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Comperate solamente lampade di 
Qualità, facendo attenzione che siano 
dello stesso voltaggio 
vostro contatore. 


indicato sul 


Otterrete luce bianchissima ed eco 
nomica usando le nuove 
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NELLA ALIMENTAZIONE 


Nella nostra alimentazione, per vivere, per lavorare, per crescere, abbiamo fa 
mentalmente bisogno di tre categorie di cibi: idrati di carbonio, grassi e + 
proteiche, oltre a sali ed a vitamine. 5 ; 2a 
Se noì esaminiamo il regime di qualsiasi popolo, vediamo che, in media, nej cà 
che servono a mantenere la vita, entrano a far parte, all'incirca: 

50 grammi di grasso; 

100 » » proteine; 

500 » » idrati di carbonio. 
La grande massa quindi dei nostri cibi è costituita da idrati di carbonio, a cui ax 
partiene lo zucchero. 


Dal punto di vista fisiologico, cioè come sviluppo di energia, 100 grammi di z 
chero equivalgono a: 
360 grammi di carne magra; 


350» » pesce; 
200 » » pane; 
200 » » patate. 


Lo zucchero presenta, su tutti gli altri alimenti, il vantaggio di essere rapidamente 
e facilmente assorbito e, soprattutto, nulla di quanto si ingerisce va perduto, cioè 
è totalmente utilizzato; il che non succede per gli altri cibi. 


Lo zucchero rappresenta il carbone della macchina umana. 


Lo zucchero è appetito da tutti, uomini ed animali e specialmente dai bambini, cioè 
da chi vive secondo natura. 

Molti medici dei bambini hanno documentato che grande giovamento si ha sommi- 
nistrando ai bambini dai 3 ai 7 mesi miscele di latte e zucchero; si assiste allora 
ad un rapido aumento di peso. 


Se lo zucchero, convenientemente dosato, giova tanto ai lattanti, aumentandone à 
la crescita, la resistenza alle malattie e l’energia, esso può giovare altrettanto alle 
nutrici, fornendo loro un materiale biochimico adatto alla formazione del lattosio, 


Dalla pubblicazione del compianto Prof. Gaetano Viale, Direttore dell’ Istituto di Fisio- 
logia della R. Università di Genova: “Lo Zucchero nell’alimentazione, nella terapia, negli 
sports, nel lavoro” (Genova 1933, Barabino e Graeve). «e 


MAMME! Date zucchero ai vostri bambini. Esso 
aumenterà la crescita, la resistenza alle malattie e Pene 
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perchè oggi con una spesa vera- 


mente modesta, Voi potete ottenere 
l'installazione di un moderno impianto di 


riscaldamento e diun camerino da bagno con 
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SOCIETÀ italo 


“ MERICANA PEL PETROLIO, VIA ASSAROTTI, 40, 
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Sviluppi del traffico aereo italiano. 


Importanti perfezionamenti saranno adot- 
tati dalla Società Anonima Avio Linee Italiane, 
con l'adozione del programma estivo 1935. 

La linea Roma-Milano e viceversa ripren- 
derà la frequenza bigiornaliera, mentre la 
Milano-Torino e ritorno da giornaliera si 
trasformerà in biquotidiana. 

Sarà ripreso il servizio quotidiano in ambo 
le direzioni tra Milano e Zurigo e verrà isti- 
tuito un nuovo collegamento giornaliero tra 
Milano e Venezia in coincidenza con i servizi 
internazionali per la Germania, l’Austria, 
l'Ungheria e la rete adriatica. 

La linea Milano-Monaco sarà sospesa, ma 
tutti i precedenti collegamenti con la rete 
germanica saranno mantenuti attraverso Ve- 
nezia e in collaborazione con l’6.L.A.G. au- 
striaca, la Lufthansa e l’Ala Littoria. 

La più interessante innovazione nell’ambito 
internazionale è la recente istituzione di una 
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linea tra Milano ed Amsterdam via Franco- 
forte sul Meno, ad opera della S. A. Avio Li- 
nee, della Deutsche Lufthansa A. G. e della 
Compagnia Reale olandese K. L. M. 

In complesso, sia i servizi di linea che gli im- 
pianti saranno notevolmente migliorati. Un 
preciso piano è stato già stabilito in merito, e 
l’anno XIII vedrà certamente attuati i collega- 
menti aerei « lampo » che permetteranno di 
raggiungere Roma in un'ora e mezza da Milano 
e in un’ora e 40’ da Torino. 


Il «Caproni 123». 


Fra gli apparecchi italiani per le linee aeree 
di medio traffico va segnalata una recente 
realizzazione dei grandi cantieri Caproni e cioè 
il «Caproni 123 ?, bimotore ad ala bassa, 
completamente a sbalzo, a carrello e ruota 
di coda completamente rientrabili. Il «Ca. 
123» per la forma e per la posizione dell'ala 
offre grandissima visibilità al pilota. Esso è 
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munito di tutti i dispositivi moderni intesi a 
migliorare le qualità aerodinamiche di un 
Velivolo e la sua sicurezza in volo, Sotto que- 
st'ultimo punto di vista è da notare che il 
«Ca, 123» munito di due motori, può tener 
l’aria — sia pure a velocità ridotta — con 
un solo motore, 

Le caratteristiche del nuovo apparecchio 
sono le seguenti; 


®pertura alare L......:.....00e m. 27,66 


IUMBhOREO i eriviiriruncrii » 18,20 
me PSE SOLO PIENI PARI » 6 
peso a pieno caricò .......,.., kg. 8.800 
velocità max, a m, 2500 Lie. km.-h, 340 
autonomia .................. vo km. 1.500 
quota di tangenza ..........., m. 8.000 


Il «Ca. 123» ha una cabina capace di 20 
passeggeri, costituita da due scompartimenti 
intercomunicanti. La cabina stessa è dotata 
di un rivestimento antisonoro e antitermico 
> di speciale dispositivo per il ricambio del- 

aria, 


Linea jaerea Roma-Parigi. 


È prossimo l’inizio de) servizio aereo gior- 
naliero tra Roma e Parigi, gestito in accordo 
dall’Ala Littoria S. A. e dall’Air France. A_Pa- 
11g1 saranno assicurate le coincidenze da e per 
Londra. Il servizio dell’Imperial Airways Lon- 
dra-Brindisi accetterà viaggiatori e merci ad 
esclusione dei tratti di cabotaggio tra Parigi e 
Marsiglia e tra Roma e Brindisi. 

. T'Ala Littoria porrà in servizio sulla linea 
ì quadrimotori « Savoia 749. 


Londra-Brindisi in,)dodici ore. 


In base ad un recente accordofanglo-fran- 
cese, per il quale è stato concesso agli appa- 
tecchi civili dell'Inghilterra il transito nel 
cielo francese, i velivoli commerciali delle 
Imperial Airways effettuano, oggi, il viaggio 
Londra-Brindisi fra l’alba ed il tramonto di 
Ciascun giorno, con un volo quasi ininter- 
rotto di dodici ore, 

. Sono adibiti al traffico gli aerovascelli inglesi 
tipo « Diana» (velocità 235 km. all’ora) i quali 
lasciano Londra tutte le domeniche e tutti i 
giovedì, prendendo la coincidenza a Brinaisi 
con la posta australiana in partenza da Londra 
tutti i sabati, e con la posta africana in par- 
tenza da Londra ogni mercoledì. Nel viaggio 
di ritorno essi sono in coincidenza con la po- 
sta proveniente dall'Africa in arrivo ogni mar- 
tedì e venerdì, e la loro partenza avviene da 
Brindisi il giorno successivo. 

Ai termini dell’accordo non possono essere 
trasportati passeggeri tra Londra e Marsiglia, 
nè fra Parigi e Marsiglia, ma bensì tra Mar- 
siglia e Roma e Marsiglia-Brindisi. Partendo 
da Croydon alle 6 antimeridiane l’arrivo a 
Brindisi ha luogo alle 17,45 dopo una sosta 
di 15 minuti a Le Bourget, di 30 minuti a 
Marsiglia e di 15 a Roma. È così possibile re- 
carsi da Londra a Roma ogni domenica e ogni 
giovedì in ore 8,50, e compiere lo stesso per- 
corso in direzione opposta ogni mercoledì e 
ogni sabato. 


Francia - Linea Sud Atlanti 


Sono recentemente terminate le trat! 
fra la Compagnia Air France ed il Mint 
dell'Aria francese per sovvenzionare Ja {50 
Sud Atlantica e i servizi francesi nell’Axr r 
Latina. 

L’Air France si è impegnata ad effet i 
un minimo di 18 traversate dell'Atlantjo! 
nel 1935 e di 40 nel 1936. Co 

Per ogni traversata sarà pagata una soy. 
venzione di franchi francesi 213.000 e Ja sgui 
venzione totale per il 1935 e per il 1936 & 
limitata alla cifra di franchi 22.152.000, J. 
sovvenzione per la rete aerea nell’Amerjag 
del Sud sarà di franchi 44.452.000 per il 1935 
e di altrettanto per il 1936. 
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Linea aerea Francla-Corsic; i 


La società francese di costruzioni aeronay. 
tiche H. Potez attiverà prossimamente, senza 
alcuna sovvenzione da parte governativa, dej 
servizi quotidiani in ambedue i sensi fra Mari. 
siglia e Nizza e dei servizi biquotidiani in. 
ambo i sensi fra Nizza e Bastia. “SÙ 

La linea sarà servita da apparecchi recen- 
tissimi, costruiti nelle officine Potez, che po- 
tranno trasportare 6 oppure 8 passeggeri. 


Londra-Budapest in nove ore, 


È stata inaugurata la nuova aviolinea delle 
Imperial Airways attraverso l’Europa Cen- 
trale, che raggiunge Budapest alle 17. La par- 
tenza da Croydon ha luogo alle 8. Sono ‘adi- — 
biti al servizio aerovascelli del tipo « Diana » 
che già sono impiegati sulle linee Londra- — 
Brindisi e Singapore-Brisbane;. essi possono 
trasportare 7 passeggeri. L'apparecchio fa 
scalo a Colonia 20 minuti, 10 minuti a Lipsia, 

15 minuti a Praga e 15 a Vienna. Il viaggio 
di ritorno ha inizio a Budapest alle 9,15 con 
arrivo a Croydon alle 18,1 5. 


L’aviazione civile austriaca nel 1934. 


L'Oesterreichische Luftverkehrs A. G. (6. 
L.A.G.) comunica i risultati della sua attività 
durante il 1934, 12° anno della sua esistenza: 


chilometri volati ........... 554.679 
posta trasportata, kg. ...... 14.227 
MELO; Rn N 678.879 
PASSERRETÌ; D'OSE 8.816 
regolarità di esercizio ..........v00.0%0% 99,33 % 


I dirigibili in Germani: 


La Germania, dal 1900 ad oggi, ha costrui 
119 grandi dirigibili, di cui 46 furono distru 
dagli alleati durante la guerra, 7 dai tedesc 
stessi per impedire che cadessero nell 
degli avversari, 11 furono consegnati 
tenze vittoriose quale preda di guerr 
rono distrutti da intemperie e da a 
denti, 6 sono andati perduti per cause 
21 sono stati sacrificati per vecchiaia 

Il nuovo dirigibile «Zeppelin LZ 
tualmente in costruzione, po 
passeggeri di lusso con il 
Nelle cabine vi saranno acqua . 
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matchine da scrivere, armadî atti a rinchiu- 
dere il più vasto e complicato corredo, Vi 
saranno inoltre stanze da bagno con docce, 
ampi saloni da pranzo, da fumo, da gioco e, 
cosa del tutto nuova, il dirigibile sarà dotato di 
«passeggiate » di 50 metri di lunghezza che per- 
metteranno ai viaggiatori di fare del moto. 

L'equipaggio sarà composto di 45 persone 
più gli ufficiali. Il dirigibile, che farà il suo 
primo viaggio in giugno sul percorso Frie- 
drichshafen-New York, avrà una velocità di 
135 chilometri-ora. 

Negli ambienti tecnici tedeschi si parla 
della prossima impostazione di altri due gi- 
ganti dell’aria, dello stesso tipo dello « Zep- 
pelin LZ 129», ma di proporzioni più vaste. 
Essi assumerebbero i nomi di « Deutschland » 
e di «Hitler », 


L’aviazione civile dell’U. R. S. S. nel 1934. 


Durante il 1934 i servizi aerei sovietici 
hanno trasportato, su una rete commerciale 
di oltre 42.000 chilometri, 65.000 passeggeri, 
4000 tonnellate di merci e 3000 tonnellate 
di posta. Oltre alle linee regolari, hanno fun- 
zionato numerosi servizi per località sprovviste 
di qualsiasi mezzo di comunicazione, come le 
regioni poco abitate dell'Asia centrale e della 
Siberia settentrionale. 

La Russia si è servita inoltre dell'aviazione 
civile per lavori agricoli: semina. aerea di 


Superconfort 
Michelin 


Il Superconfort 
‘Stop, 


col suo battistrada 
a lamelle ondulate, 
profondamente 
scolpite, è antisdruc- 
ciolevole fino a 
completa usura. 


‘Stop,, 


è il pneumatico più 
antisdrucciolevole 
finora costruito. 
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126.000 ettari di terra; distruzione di insetti 
su una superficie di 411.000.000 ettari; sor- 
veglianza contro gli incendi di boschi su un 
territorio di 23.000.000 ettari. 

Nel campo sanitario, l'aviazione è stata im- 
piegata per il trasporto di medici e di malati 
e per importanti provvedimenti profilattici, 
come la lotta contro gli insetti propagatori di 
febbri malariche. 

Nuovi progetti sono allo studio dell’aero- 
nautica civile sovietica: creazione delle linee 
Mosca-Vladivostok, Mosca-Baku, Mosca-Tash- 
kent, che uniscono la capitale alle città più 
lontane dell’Unione; linea periferica dell’Ar- 
tico, che costeggia la Siberia occidentale, 
lungo lo stretto di Bering e collega Arcangelo 
col Camciatca. 

Continuano poi le esperienze e gli studi in- 
tesi a rendere di pratica utilità i «treni aerei, 
vale a dire i tiasporti per via aerea costituiti 
da un aeroplano con motore, trainante, me- 
diante cavo, una serie di velivoli senza mo- 
tore (alianti 0 aerovelieri). Alle notizie già 
fornite in proposito su questa rubrica aggiun- 
giamo quella relativa ai preparativi che si 


stanno attualmente effettuando per sperimen- 
tare un treno aereo costituito da un velivolo 
motore rimorchiante nove alianti. Gli alianti 
verranno rimorchiati a quote diverse per evi- 
tare il pericolo di collisione; ciascuno di essi 
potrà essere distaccato dal convoglio nei 
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pressi delle località designate ed il relativo 
Pilota non dovrà effettuare altro che la ma- 
novra di atterraggio. 

Il nuovo esperimento sarà compiuto sul 
percorso Mosca-Irkutsk è cioè su una distanza 
di circa 5500 km. Gh esperimenti tendono 
a poter utilizzare detto sistema per il trasporto 
di espressi e di pacchi postali. 


Linea aerea Polonia-Palestina. 


Dato ìl crescente movimento a carattere 
turistico fra la Polonia e la Palestina, è in 
corso di organizzazione una linea aerea di 
comunicazione fra i due Paesi. Sono stati 
imora presi in considerazione due differenti 
Progetti: il primo prevede il prolungamento 
dell’attuale linea Varsavia-Bucarest-Salonicco, 
con le seguenti tappe successive: Atene, Rodi 
e Gaza in Palestina; il secondo contempla 
la creazione di una linea di collegamento 

arsavia-Leopoli-Budapest-Atene-Gaza. 

Sulla nuova linea sarebbero adibiti velivoli 
azionati da tre motori e la distanza sarebbe 
percorsa in 16 ore di volo effettivo con soste 
notturne. Successivamente la durata effettiva 
del volo potrà essere ridotta a sole 12 ore me- 
diante l’uso di velivoli più veloci. 

Altri progetti di estensione della rete aerea 
polacca di comunicazioni sono incorso di or- 


Sanizzazione e verranno attuati nella prossi- 
ma estate. 
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Argentina - L’aviazione civia JI 


La direzione dell'aviazione civil 
comunica le seguenti cifre relative all 7 
dell'aviazione mercantile del Paese i 
chilometri percorsi sebdinirisesicee 
passeggeri trasportati, n.° .....,.,,, 
ore di VOIO..... 2000000 
voli eseguiti 1, 0.407 0 lle a 


Nuova rotta aerea attraverso Il sa) 


Il Governo francese dedica particolati 
all’organizzazione di una nuova roté 
collegante l'Algeria con le regioni-al si le, 
Rio de Oro e col Sudan francese, attray | 
il deserto del Sahara. Esistono già aerg 
militari tra Tindouf e Dakar nel S 
cioè a Magren, Akedit Lil, Atar e a San Ì 
del Senegal. Allorchè questa rotta sarg è 
nizzata, i velivoli dell’ « Air France» po 
volare da Tolosa a Dakar sempre su te 
francese senza sorvolare Rio de Oro, : 

Parallelamente, si sta studiando l’o È 
zazione di una linea automobilistica ed 488 
fra il Marocco e l'Africa Occidentale Frangg® 

Nella zona sahariana è in corso di 
zione un grande faro, che sarà visibile a 95 
di distanza, primo di una serie di sei ch 
dovranno guidare il volo notturno degli avis 
tori transahariani e orientare gli automobi 
listi e le tribù nomadi che preferiranno trà 
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MONZA 
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.... Non una radio ma 
una “buona radio”! 


Soprattutto ai tecnici chiedete un giudizio 


___sullacostruzione delle nostre supereterodine 


LE NUOVE SUPERETERODINE A 5 VALVOLE 


APRILIA, ondemedie corte L. 925, 
ERIDANIA Il, idem ....L. 4050, 
TIRRENIA il, idem. .... L, 1400,- 
AUSONIA II, radiogram. L. 1975,- 
ESPERIA, onde medie ...L. 850,- 


Nei prezzi sono comprese le tasse 
Escluso l'abbonamento all'E. I. A.R. 


LAVOCE DEL P 


Modello “APRILIA" 


MILANO .. Galleria Vitt. Em., 39 
ROMA .... Via del Tritone, 88-89 
TORINO .. Via Pietro Micca, 1 


NAPOLI .. Via Roma, 266-269 


Rivenditori Autorizzati in tutta Italia 
Cataloghi e listini gratis a richiesta, 
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sferirsi di notte per sfuggire al caldo torrido 
del giorno. pa. 
Ogni faro sarà alto oltre trenta metri £ È 
Sorgente luminosa sarà alimentata, in appo, 
sito apparecchio, da un combustibile spe 20 
che può ardere per due giorni di seguito 3 Li 
bisogno di sorveglianza o di rifornimento. 


Linee aeree sul Pacifico. 
Centinaià di isole nell’Ovest del Pacifico, 
Potranno presto essere colonizzate da pionieri 
britannici. Una conferenza per discutere un 
Sistema di linee aeree transoceaniche che 
POSSa permettere questa colonizzazione, ha 
avuto luogo recentemente nella Nuova Guinea. 
La conferenza è stata indetta dalla Guinea 
Airways Ltd,, compagnia inglese di trasporti 
aerei facente servizio sull’isola stessa. i 
Prevede l’organizzazione di un 
are di trasporti aerei collegante 
nea con le isole Norfolk, Gilbert, 
Ellice, Salomone, Figi e Tonga. Tutte queste 
isole sono ricche di vegetazione e di minerali. 
mancanza di comunicazioni rapide 
‘Sse ed i mercati della civiltà ha impe- 
dito la loro colonizzazione intensiva. Le isole 
Principali sono ora servite soltanto da vapori 
che passano Ogni cinque settimane, prove- 
nenti da Sydney, n 
Stato previsto che, con l’inizio di servizi 
aerei, da 200.000 a 300.000 coloni bianchi 
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Lo Sport Hotel di Monte Pana - 
(Bolzano) 1 


700 m. - è completamente riscaldato 


acciaio « ZEQUATOR 


*° brevettati, 


Sopra S. Cristina in Val Gardena 


"0 0ere loro dimor 
otrebbero eleggere la ; a Neg]: 
P IE al largo dell Australia e delle nat 
Ocientali. La merce potrebbe essere di 


in Australia e da lì rispedita negli Stati dita 
l’Ovest, a Burma e nell’India. 


Statistiche amerio mi 


LI 
£" Una statistica interessante è quella re 
apr pubblicata dalla direzione dela 
zione civile americana. Sui 122.7 -046 abi 
tanti degli Stati Uniti (censimento 193; 
53.751.593, ossia il 43 %, vivono in agglonili 
razioni direttamente servite da linee aeree 
regolari. I 42.440 chilometri delle linee eres 
interne collegano 1506 città, utilizzando 206 
dei 1203 aeroporti federali degli Stati Uniti 

La direzione dell'aviazione civile degli 
Stati Uniti ha poi pubblicato 1 seguenti dati 
statistici sul traffico 1934 in confronto 


» 


Con 
quelli del 1933: 
1933 1934 
i con servizio espresso, kg. 685.000 967.609 
chilometri PELCOLSI N +... 00 74 .489 .700 65.911. 
passeggeri-km. È 279.211.000 302.327.009 
passeggeri, n.0 “......6.. es 461.743 493.14 


Nel 1934 sono stati trasportati sulle 1 
estere 99.627 passeggeri, 597.148 chilogra 
di merci e sono stati v. 
lometri. 


inee — 
mmi 
olati 12.603.000 chi- 
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I radiatori d'acciaio 


4EQUATOR, 


sono da preferirsi a tutti gli altri tipì perchè 
rendono molto 
durano sempre 


possa essere razion 
e contemporaneamente sia estetica ai | 


da riscaldare, i radiatori d'acciai 


“ EQUATOR 


vengono costruiti in numerosi 
colonna che a piastra, Do It 
derna ed elegante. i 


coi radiatori di 


86 Fotografie 
n un rotolo 
i pellicola 
super Sensitive 


b Panatomtc 


Fotografie d’interni, 


anche alla luce artificiale.... 


Voi sognavate di poter eseguire istantanee in casa. 
nella dolce atmosfera famigliare e con qualunque 
illuminazione? Oggi lo potete fare grazie al nuovo 
Kodak Rétina. Vorreste riuscire nella fotografia di 
notte all'aperto? Con il Rétina e la pellicola pan- 
cromatica SUPER-SENSITIVE, nulla di più facile. 


Chiedete ad ogni buon negoziante di articoli fotografici l'opuscolo 
illustrativo «CON IL RÉTINA IN CASA E FUORICA 


: Retina: di 


RE, 


Fotografie di notte, 
all’ aperto... 


Anche Voti 


potrete fare della fotografia 


35 mm., ché prima d° oggi 
era privilegio di pochi, 


col nuovo 


‘Rétina’ 
Obbiettivo Xenar - Otturatore Compur 


di sec. - Contatore automatico - 
Mirino ottico a traguardo. 


a !/300 


Fotografie di soggetti 
in movimento... 


Vi piacerebbe eseguire fotografie a teatro? È un’alti 
possibilità che il Rétina vi offre. Desiderereste 
conservare il ricordo delle più attraenti man 


con rapidità stenografica qualunque 8 
tivo o scena di movimento che + 
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PO 
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La guerra aerea e la popolazione civile, 


La guerra aerea con i suoi orrori, i suoi pe- 
ricoli, le sue devastazioni, è — si può dire — 
l'argomento del giorno, Tutti gli Stati prose- 


IN UNA VIA DI BERLINO: EFFETTI D'UNA MANOVRA AEREA, 


guono febbrilmente nella organizzazione delle 
misure atte ad eliminare, almeno in parte, i 
danni delle probabili incursioni sui grandi centri 
abitati. In questa opera di attrezzatura difen- 
siva ciò che maggiormente conta è la disciplina 
degli abitanti e la rigida loro osservanza alle 
disposizioni emanate dalle autorità preposte 
alla difesa stessa. Tale disciplina non può essere 
ottenuta se non con la comprensione da parte 
dei profani di ciò che può essere la reale ef- 
ficacia di un bombardamento aereo. 

Anche la Germania — che da tempo or- 
ganizza la difesa aerea e contraerea territo- 
riale — sta diffondendo nelle popolazioni am- 
maestramenti in proposito, Interessante sotto 
tale aspetto è stata la manovra per la di- 
fesa aerea di Berlino svoltasi il 20 marzo u, Ss. 


N 


Durante tale manovra, che ebbe lo sco 
esperimentare praticamente il complesso oi 
norme emanate dai comandi di polizia pal 
spegnimento delle luci in caso di allarme 909 
per la sospensione della circolazione stragi 
per la occupazione dej lion 
di rifugio, per l'affluenza 
le squadre di soccorso, déf 
squadre antigas, dei pai 
pieri, ecc., furono effettui 
artificiosamente speciali #8 
struzioni per dare effettiy 
mente in alcune zone dell 
città lo spettacolo di rovina 
e di desolazione che offri 
rebbe la guerra aerea. La fo 
tografia dimostra i danni ché 
provocherebbe in una grande 
arteria cittadina lo scoppio 
di una bomba aerea. 


Motore ad aria liquid 


È attualmente allo studio, 
nel Giappone, un motore di 
aviazione ad aria liquidaf 
creato secondo Figaro prin 
cipio sulla base d'un motore 
ordinario. L'aria liquida sat 
rebbe contenuta in piccoli 
serbatoi metallici isolati ed! 
il funzionamento sarebbé è 
fondato sulla trasformazione 
dell’aria liquida in gas, durante il suo pas: 
saggio in una camera alla temperatura dell’aria * 
ambiente. La pressione risultante sarebbe tra- | 
smessa ai pistoni dei cilindri d'un motore! 
costruito secondo i principî usuali. La tempe- 
ratura di funzionamento del nuovo motore 
sarebbe inferiore a zero gradi. 


L’aeroplano senza ali e senza elica. 


A Washington un ingegnere ha ideato uno | 
strano tipo di aeroplano senza ali nè eliche, le | 
quali sono sostituite da pale fissate sopra dischi | 
metallici che il motore fa girare. I dischi a pale + 
girevoli sono quattro, due per lato, più grandi 
quellisuldavanti. L’inventore ritiene che il volo 
possa essere reso così più sicuro, ed anche pos- 
sibile a velocità ridotta e con atterraggi facili. | 


TITANI 


XIII 


CINQUANT®° ANNIVERSARIO 
DELLO STATO DEL CONGO 


i i tItIEteI.1IR1-...... 
VISITATE, DALL'APRILE AL NOVEMBRE, 
BRUXELLES E LA SUA ESPOSIZIONE 
UNIVERSALE E INTERNAZIONALE 
140 PALAZZI E PADIGLIONI - 30 NAZIONI 
PARTECIPANTI - APOTEOSI DEL- 
L'ELETTRICITÀ E DELLA RADIO-ELETTRICITÀ 


ESPOSIZIONE DI ARTE ANTICA 
CAPOLAVORI INTERNAZIONALI E DEL- 
L'ARTE BRUSSELLESE DAL 1400 AL 1900 


CONGRESSI 
MANIFESTAZIONI ARTISTICHE E SPORTIVE 


NUMEROSE FACILITAZIONI E RIDUZIONI SULLE 
FERROVIE 
PER INFORMAZIONI, PROSPETTI E PIANTE, 
RIVOLGERSI: Al SIGG. AGENTI DIPLOMATICI E 
CONSOLARI BELGI, ALLE CAMERE DI COMMERCIO 
BELGHE, ALL'AGENZIA DELLA SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE FERROVIE BELGHE AMILANO:VIA MANZONI, 23 
ED A TUTTE LE AGENZIE DI VIAGGI 
Comitato Esecutivo dell'Esposizione: 
51, Avenue des Arts, BRUXELLES 


VERSALE E INTERNAZIONALE 


SPOSIZIONE UNI 


VISITATE LE REGIONI TURISTICHE DEL BELGIO 
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Interessanti restauri sul Canal Grande. 


Le particolari condizioni edilizie di Vene- 
zia, sulle quali influiscono fenomeni naturali 
— quali la marea e il moto ondoso provocato 
dallo spostamento dei natanti — di cui non 
sempre tennero conto i maestri costruttori dei 
secoli passati, spiegano come taluni palazzi, 
veri gioielli d’arte, abbiano subìto così gravi 
minacce alla loro struttura muraria da ren- 
a necessarî delicati e difficili restauri. 

Si stanno in questi tempi ultimando im- 
Sri lavori che ridarranno al Fondaco 

ei Tedeschi — ora sede delle Poste e Tele- 
SSA — e alla mole lombardesca dei Camer- 
RE che ospita l'Ufficio Tecnico di Finanza, 

primitiva bellezza e una assoluta si- 
curezza statica. 
è Contemporaneamente a questi restauri si 
provvisto a rinforzare le fondazioni di quel 
gioiello dell’arte gotica veneziana che è la 
Ca’ d'Oro, mentre in «volta de Canal» e cioè in 
quel tratto del Canal Grande verso il bacino 
di S. Marco in cui le acque volgono il loro 
corso, si arginò con prontezza di lavori lo 
spostamento discensionale della marmorea fac- 
ciata di Ca’ Balbi. 

Altri lavori importantissimi sono stati com- 
piuti in questi mesi a Ca’ Pesaro e a Ca’ Rez- 
zonico, le superbe moli secentesche del Lon- 
ghena destinate la prima ad accogliere la Mo- 
stra del Tiziano e l’altra il Museo Permanente 
del Settecento Veneziano. 

In tutti gli edifici menzionati dovettero es- 
sere rifatte le fondazioni che, per la mancanza 
di pozzolane o di malte eminentemente idrau- 
liche, si erano slegate negli elementi costi- 
tutivi; si provvide poi a gettare le fondazioni 
dei muri interni che poggiavano finora su 
zatteroni di larice o semplicemente sul fango. 
Consolidate le fondazioni che risultano ora 
costituite da enormi travi di cemento armato, 
si provvide a rinnovare le murature e a costi- 
tuire un sistema di anelli in cemento cosicchè 
ogni edificio risulta nella sua struttura base 
come una gabbia di cemento sulle cui sbarre 
poggiano i muri, mentre la parte architetto- 
nica lasciata integra anche laddove presenta 


.il comune aspiratore, in proporzioni na 


- 


bricato a mezzo di invisibili prese 
Così la tecnica più moderna è 
vizio dell’arte, per conservare nella il 
tegrità i mirabili capolavori che rifà 
nelle acque del « Canalazzo » le loro | 
giose architetture. 


degli strapiombi fa corpo col resto del. 
di big 


Gli oleodotti delpy 


La Rivista;Italiana del Petrolio nel sno @ 
mero di marzo si occupa della titanica gp 
che permette di trasportare il petrolio qui 
Mesopotamia alle rive del Mediterraneo 4 
diante due linee di oleodotti della lungheg 
complessiva di 1850 km. e del costo di dia 
milioni di sterline. Le quindici potenti sé 
zioni destinate a convogliare attraverso g 
oleodotti quattro milioni di tonnellate 
petrolio greggio all'anno, comprendono ca 
di abitazione munite di ogni conforto e son 
collegate da quattro linee doppie telefonich 
e da una telegrafica. Ogni stazione è p 
provvista di apparecchio radio trasmittente é 
ricevente. Tre aeroplani sono in servizio pre 
l’Iraq Petroleum Company per assicurare ki 
sorveglianza e la protezione delle linee. 

Per comprendere le gravissime difficoltà i 
contrate nella costruzione di questi oleodojj 
basti pensare che per più di due terzi del pg 
corso le condutture attraversano un terre; 
arido e desertico, in parte con fondo ro 
e fortemente accidentato. L'apertura 
trincee per il deposito delle tubazioni v 
effettuata a mezzo di perforatricìi elettrigà 
e di esplosivi. "i 


A 
log 
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La lotta contro la polvere: un aspiratore str 
dale. è 


I dirigenti il servizio di nettezza urbana q 
Hannover hanno in questi giorni iniziato 
esperimenti con una nuova macchiì 
quale è una combinazione fra la spazzatrica 
mente gigantesche. Un rullo a spazzola i 
muove la polvere che alcuni tubì aspì 
immediatamente e convogliano in apposi 
mera ermetica sistemata nell’interno del e; 

La nuova macchina deve servire a sop 
mere quell’inafferrabile flagello che sa 
tutto: occhi, narici, polmoni e cose. Essa 
corre 15 km. all’ora, vale a dire che i 
giornata lavorativa di sette ore 
100 km. di strade. , PUÒ Spolve 


Rapidissimo maneggio 
e trasporto automatico 
della pellicolal Correzione 
della parallasse fino alla 
distanza di presa di 
cm. 30. 


Sviluppo di singole lastre. 
Riproduzioni a distanze 
fino a cm. 18 e foto- 
grafie micro. 
Prese difficilissime | 


rr 5 
pe Quileiflex - Abd 
lai 
È ct riale a buon prezzo. 
- llografie stereo e 
c6 \ iche | 
7 E ppsocrani 
ca Tutto ciò è garantito 


da ) precisione F.&H. - 
già provato 140.000 
À 


Rivolgefevi al Vostro fornitore di articoli 
fotografici! 
FRANKE & HEIDECKE - BRAUNSCHWEIG 


ING. IPPOLITO CATTANEO GENOVA 
DIAZZA 5 LAMPADI 17 
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Fareste Voi > 
altrettanto @ 


’ 


Strana domanda, direte Voi! Distruggere pazza- 
mente un pneumatico? No; gli oggetti delicati 
devono essere trattati con precauzione. È strano 
però che noi spesso usiamo troppo poche cau- 
tele nei riguardi del nostro corpo. 


Pure il nostro organismo è un meccanismo infi- 
nitamente più perfetto e più sensibile, il cui re- 
golare funzionamento riveste importanza ancora 
maggiore, in quanto tutto il nostro benessere e 
tutti i nostri guai dipendono dal modo con cui 
esso funziona. 


Sonni agitati o riposo insufficiente, nervi deboli, 
stomaco sensibile, ecc., sono dei segnali inequi- 
vocabili che noi non trattiamo il nostro corpo con 
le dovute cure. Disturbi di questo genere pos- 
sono avere come causa un uso eccessivo di caffè. 
I medici sono unanimemente d’accordo sull’azione 
dannosa della caffeina sull'organismo. 


Se volete essere di nuovo freschi e riposati come 
lo eravate una volta, usate Moka Hag, il caffè 
depurato di caffeina garantito innocuo. 


Moka Hag è stato la salvezza di molti, e può es- 
sere utile anche per Voi. Moka Hag, miscela se- 
lezionata di caffè extrafini, è insuperato quanto 
a gusto e aroma. Esso viene raffinato e depurato 
della dannosa caffeina. Voi potete usare Moka 
Hag a Vostro piacimento anche in ore avanzate 
della notte. Esso è garantito 
decaffeinizzato, salvaguarda il 
sensibile meccanismo del Vo- 
stro cuore e non causa alcun 
fenomeno d’insonnia. Il barat- 
tolo chiuso al vuoto pneu- 
matico garantisce la conser- 
vazione perfetta dell’aroma 
prezioso che si sviluppa du- 
rante la torrefazione. 


Chi soffre di disturbi del sis 
voso, non dovrebbe. 
all'infuori di Moka p 
delizioso ma assolu 
per il sistema 


ai 
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impersonalmente al Touring Club Italiano 


ITALIANO 


PROPAGANDA 
SVILUPPO INDUSTRIE TURISTICHE 


- Milano, Corso Italia, 10 
Giugno 1935 (A. XIII) 


L’OFFICINA LAVORA E PRODUCE 


IL NUOVO VOLUME DELLA “GUIDA PRATICA AI LUOGHI DI 
SOGGIORNO E DI CURA, E L'ATLANTE AUTOMOBILISTICO, 


Della molteplicità e complessità delle im- 
prese in corso d’attuazione da parte del So- 
dalizio i Consoci ebbero un'evidente dimo- 
strazione nella rapida rassegna contenuta nel- 
la « Relazione del Consiglio per il 1934 » pub- 
blicata nel fascicolo di maggio di questa Ri- 
vista. Alla brevità di tale sguardo annuale 
d'insieme vogliono supplire i frequenti artico- 
li, in cui, secondo una tradizione che le è ca- 
ra, la Direzione del Touring usa render conto 
delle varie iniziative e presentare le pubbli 
cazioni che vengono maturando. 

Completata nell’aprile la spedizione del vo- 
lume « Toscana - parte II », è stato iniziato 
l'invio ai Soci del 4° volume della « Guida 
pratica ai luoghi di soggiorno e di cura » de- 
dicato alle Stazioni Alpine della Venezia Tvri- 
dentina, del Cadore e della Carma. (1) 


(1) Com'è noto, della « Guida pratica» vennero pub- 
ati e distribuiti gratuitamente ai Soci i seguenti 
smi: nel 1932, Parte I - Le Stazioni al mare, vol. I 
e Stazioni del Mar Ligure e del Mar Tirreno; nel 
Parte I - Le Stazioni ‘al mare, vol. II Le Stazioni 
Mare Adriatico, del Mar Ionio, di Rodi e della 
nel 1934, Parte II - Le Stazioni Alpine, vol. I 

e Stazioni del Piemonte e della Lombardia. 


La Guida pratica ai luo- 
ghi di soggiorno e di cura 


Una chiesetta dal campanile cuspidato al- 
ta nel fianco d'una valle folta d’abeti sullo 
sfondo d’un turrito bastione dolomitico: que- 
sta visione, che adorna la. copertina del vo- 
lume, pur rappresentando una precisa cappel- 
la in una ben determinata valle, è quasi un 
simbolo che bene suggerisce il contenuto. Fan- 
tastici scenari dolomitici, dense selve di co- 
nifere, praterie smeraldine inquadrano pres- 
sochè tutte le stazioni di villeggiatura che 
questa guida elenca, descrive e illustra nella 
loro innumerevole varietà, dai più celebrati 
luoghi di ritrovo estivi e invernali ai minu- 
scoli riposti soggiorni a capo delle valli. Tren- — 
tino, Alto Adige, Cadore e Carnia sono nomi 
che evocano alla mente di tutti bellezze na- 
turali incomparabili, singolarità di costui 
di vita, ricchezza di strade e di comu ic: 
ni, organizzazione alberghiera e turistic 
genere progredita. Tutti questi elem 
particolarmente quelli di carattere pi 


niet nie se | i. 


(fot. L. Frànz)) 


COLLE ISARCO E LO SCENARIO DELLE ALPI BREONIE. 
(Dalla « Guida pratica ai luoghi di soggiorno e di cura», Vol. IV). 


no stati raccolti e disposti con attenta cura, 
come pennellate in un quadro, in modo da 
offrire a chi cerchi un luogo di soggiorno o 
di cura una viva e animata immagine delle 
località e, al tempo stesso, permettergli di 
giungere agevolmente alla comparazione im- 
parziale e alla scelta giudiziosa. 


Il primo capitolo, dedicato al Trentino, si 
apre con le visioni delle valli tributarie del 
Garda : la quieta Valle di Ledro, con la cop- 
pa celeste del suo laghetto; la valle del Sar- 
ca, con Riva e Torbole, inghirlandate di pal- 
me, di olivi e di cipressi, a specchio del Be- 
e Arco, cinta di giardini lussureggianti; 
xudicarie esteriori e Ja Val Rendena, dai 
di villaggi sparsi in un paesaggio idillico 

Madonna di Campiglio, aristocratica 
di soggiorno estivo e di sport in- 
fra la Presanella e il Gruppo di Bren- 
di Molveno, dove il più azzurro 


lago del Trentino rispecchia le fantastiche 
Dolomiti di Brenta, croce e delizia degli sca- 
latori di tutto il mondo. Seguono, sulla de- 
stra dell’Adige, l’arioso altipiano di Brento- 
nico; la romita Val di Cei col suo laghetto; 
l’altipiano di Fai, cui la funivia ha conferito 
nuova importanza turistica; la verde Anau- 
nia, dagli stupendi belvedere, con la Mendo- 
la e i suoi grandi alberghi; e la Val di Sole, 
incoronata dai ghiacciai del Cevedale. 

Poi è la volta del Trentino orientale, con 
gli altipiani di Serrada, di Folgaria e di La- 
varone, folti di abetine; con l'ampia Val Su- 
gana, ove s’affacciano i ridenti borghi della 
Valle di Tesino, e con la boscosa valle di Pi- 
nè. La valle dell’Avisio, che s’incunea in mez- 
zo ai più bei gruppi dolomitici, offre una se- 
rie di stazioni notissime: Cavalese, Predaz- 
zo, Moena, Vigo di Fassa, Canazei, importan= 
te, quest’ultima, anche come centro di sport 
invernali. La strada del Passo di Rolle colle- 


(tot. U. Gadenz) 


S. MARTINO DI CASTROZZA 


pratica ai luoghi di soggiorno e di cura », Vol. IV). 


no dinnanzi i verdi paesaggi 


a dai pittoreschi bor- 
» al Passo di Resia, sullo sfon- 
lo scintillante dei ghiacciai della Pal- 
labianca e del gruppo dell’Ortles. Nel 
Cuore di quest’ultimo ci portano quat- 
to valli molto interessanti: la Valle 
di Trafoi, percorsa dalla grande stra- 
da dello Stelvio; la Valle di Solda, 
elegante villeggiatura e centro alpini- 
stico; la Val Martello, frequentata so- 
prattutto da alpinisti e sciatori; e la 
solitaria Valle d’Ultimo. Verso la Pal- 
labianca e verso il Similaun s’interna 
la lunga e selvaggia Valle di Senales; 
verso le Alpi Breonie conduce da Me- 
rano la Val Passiria; e nel cuore dei 
Monti Sarentini, da Bolzano, la valle 
omonima con Sarentino, curioso an- 
tico borgo. 

Ancora da Bolzano, una ferrovia 
a dentiera sale, sulle tracce dell’anti- 
ca strada romana, all’ altipiano del 
Renon, festoso di boschi, di praterie, 
di ville, di aperti panorami. Percor- 
rendo la via del Brennero, sostiamo 
a Bressanone, luogo di cura e di sog- 
giorno; poi nella pittoresca Vipiteno 
dagli alti palazzi medioevali e, infi- 
ne, a Colle Isarco, ai piedi del colle 
sacro. Le valli che s’aprono alla sinistra del- 
l’Isarco ci riportano nel regno favoloso del- 
le Dolomiti: la Val d’Ega, con lo stupendo 
lago di Carezza dalle acque di cupo smeraldo 
e col grandioso albergo; l’amena Val di Tires; 
gli ariosi altipiani di Fiè, di Castelrotto e di 
Siusi, stazione cara a poeti e ad artisti, con 
l’Alpe famosa, delizia di botanici e di scia- 
tori; la ladina Val Gardena, con Ortisei, S. 
Cristina e Selva, graziose borgate, famose per 


i loro sapienti intagliatori; la Val di Fu 
tranquilla verde solitudine; infine, S. An 
in Monte con la bucolica Val d’Eores. 
La scena varia, se risaliamo la Pust 
l'ampia, verde vallata della Rienza, fi 
Dolomiti e i monti del grande arco spar 
que alpino, toccando Brunico, capoluogo 
valle, Monguelfo, Villabassa e Dobbiaco, 
quentati luoghi di soggiorno, specie l'ull 
rinomato anche per gli sport invernali, ( 


A ie, p: 


CORTINA D AMPEZZO. E LA SUA CONCA 


pratica ai luoghi di soggiorno e di cura », Vol. IV) 


ermandoci a S. Candido, quasi una cittadina S. Vigilio di Marebbe, serena conca cinta di 
allo sbocco della Valle di Sesto nella Puste- vette ardite, per tornare in Val Pusteria e 
Fatta una punta verso l’estremo Nord, visitare altre tre convalli: la Val di Braies, 
le Valli dell’Aurino, sostando a Campo Tu- dal suggestivo lago; la Val di Landro, con 
graziosa sede estiva, e spingendoci fino Carbonin; la Val di Sesto e il Pian Fiscalino. 
Casere, ai piedi della Vetta d’Italia, ritor- 
mo nel cuore delle Dolomiti, salutando i Ora è il Cadore, l’alto bacino del Piave, 
reschi villaggi della Val Badia, le prate- che ci dispiega dinnanzi i suoi paesaggi cari 4” 
fiorite, i boschi e le superbe vette del Sass a Tiziano. Anzitutto percorriamo le valli del- è 
ngher e del Sella. Poi, una diversione al’ Agordino, note soprattutto agli alpinisti, 


intinuo progresso anche dal pi 
tico: la Valle del Cordevoli 
Alleghe, dal suggestivo lapo, e ( 
pre ntinuata dalla Valle di Livinallong< 
convalli; la Val Sarzana, Ia Val- 
la Val Pettonna, con Rocca Pie 
della, Marmolada; e, infi la 
\ ntina, con Selva e Colle S. Lucia, 
\ degli alpinisti diretti alla su- 
della Civetta. Lasciato sulla 
dano, la bella valle che porta ai 
lel Pelmo e della Civetta, risaliamo il 


>orso del Piave; toccheremo così, dopo Pera- 
tolo, Pieve di Cadore, ov'è la casa di Tizia- 
no, Lorenzago, S. Stefano e Sappada, incan- 
tevoli sedi estive tra pinete e praterie. 

Percorrendo l’ antica Strada d’ Alemagna, 
lungo la Valle del Boite, per Valle, Borca e 
S. Vito, sbocchiamo nell'ampia conca solatia 
della « magnifica comunità » d’ Ampezzo, a 
Cortina, Stazione di soggiorno estivo e di sport 
invernali di fama mondiale, che alla bellezza 
del paesaggio unisce un attrezzamento tecni- 
co ie alberghiero di prim'ordine. Da Trepon- 
u Seguiamo quindi a ritroso la Valle dell’An- 
siei, toccando Auronzo, passando ai piedi del- 
le Marmarole, scintillanti nel cielo, e arrivan- 
do a Misurina e al suo azzurro lago, dove ci 
ci si presenta lo spettacolo delle Tre Cime di 
Lavaredo, dei Cadini e del Sorapis. Il capito- 
lo dedicato al Cadore si chiude con la visione 
del verde Comelico, a oriente del quale co- 
minciano le Alpi Carniche. 

Altre forme di montagne, altri aspetti di 
valli alpestri, altri tipi di case, di costumi, 
di vita troviamo in Carnia, regione gagliarda 
e serena, dove i luoghi di villeggiatura sono 
meno numerosi, hanno nomi meno risonan- 
ti, ma pure meritano di essere più frequen- 
tati. Percorrendo la valle principale del Ta- 
gliamento, si passano in rassegna le valli 
tributarie: quella del Degano, una delle più 
attraenti e pittoresche, la Pesarina dalle vec- 
chie case caratteristiche, la Valcalda, ricca di 
pascoli e di boschi, quella del But, con Arta 
e Timau, e quella tortuosa del Chiarsò. 

Il nostro viaggio ha termine in fondo alla 
selvosa Val Canale, a Tarvisio, fresca villeg- 
giatura estiva e centro di sport invernali, si- 


tuata in un ameno bacino, presso il confine 
d’Italia. 


A prescindere dai miglioramenti, che l’e- 
sperienza acquisita ha consigliato di introdur- 


I A. 


là, nonchè dal maggior num 

( descritte e di illustrazioni, il n Si 

lume non si differenzia dagli altri, e fi 

seguito non è stato differente da 
lott sin qui. 

Di ciascuna valle sono descritti in 
sintetico, ma con la maggiore evidenza 
bile, i caratteri salienti, soprattutto Per 0 
to riguarda la positura, il Paesaggio e i 
sorse turistiche, con particolare riguardo È 
strade e ai mezzi di comunicazione, p e 
tando di questi ultimi, alla fine, un breve gl 
dro, nel quale sono indicate le linee ferppgii 
rie, tranviarie, automobilistiche ordinarie. 
di gran turismo, con le distanze o i tempi { 
un luogo e l’altro. Di ciascuna località, don 
le notizie di ordine pratico riguardanti l'a} 
tudine, il numero degli abitanti, l’esistenza , 
la mancanza delle principali comodità, è dat 
una descrizione atta a caratterizzarne l'am 
biente e a precisarne le risorse turistiche. Se 
guono le informazioni alberghiere, raccolte at. 
traverso una minuziosa inchiesta, le notizie 
riguardanti gli sport e gli svaghi e, infine, so. 
no indicati gli enti turistici locali, ai quali il 
lettore può rivolgersi per ulteriori dati e chia 
rimenti. Il testo è corredato da 12 cartine e! 
piante e da 157 illustrazioni. 

Con questo volume sarà completa la trat- 
tazione delle stazioni alpine; il prossimo sa- 
rà dedicato alle Stazioni Idrominerali, e con 
il sesto, dedicato alle stazioni sui Laghi, nel- 
le Prealpi e nell'Appennino, si concluderà 
questa collana, che costituisce la più com-. 
pleta e la più particolareggiata rassegna del- 
l’attrezzamento turistico del nostro Paese, 
opera d'informazione e di propaganda, che 
non sarà senza efficacia anche come stimolo 
al progresso dell’organizzazione ricettiva. 


L’Atlante Automobilistico 


Volge al termine un altro ingente lavo 
la. pubblicazione della Carta Automobil 
d'Italia al 200.000. Oltre ai fogli N. 1 
14, 17 già pubblicati nel 1934, sono us 
recente i fogli N. ‘13, 15, 16, 18, 19 e 
completano l’Italia Centrale e rappre: 
quasi tutta l’Italia Meridionale. 
ti 10 fogli, dedicati alla Calabri 
lia e alla Sardegna, sono in cor 
ne e saranno approntati p 
quest'anno. Il Touring avi 
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gna delle rinnovate strade 
d’Italia. 

A complemento naturale 
della Carta Automobilistica 
d'Italia seguiranno alcuni fo- 
eli, in diversa scala, già in 
corso dì redazione, dedicati 
alla Libia. La nostra Colo- 

ia, con la sistemazione del- 

rande arteria costiera dal 
fine tunisino a quello egi- 

ano, con la costruzione e 

adattamento delle carrozza- 
bili e delle piste che si spin- 
gono fino al Fezzàn e a Cu- 
fra, offre al turismo e all’au- 
tomobilismo un campo, le 
cui mirabili attrattive sono 
tuttora poco note. 

La preparazione di questa 
Carta Automobilistica, del 
tutto originale, ha richiesto 
un lavoro considerevole, sia 
per l'estensione (sono oltre 
9 metri quadrati di superfi- 
cie disegnata, mari non com- 
presi), sia per l'accuratezza 
dei particolari del disegno, 
sia per la copia dei dati e 
delle informazioni che esso 
disegno esprime. Basti ricor- 
dare che le spese d’impianto (redazione, di- 
segno, correzione, incisione) giungono a una 
cifra vicino al milione di lire e che i lavori 
iniziati al principio del 1933 si prolungarono 
per tre anni. 

Delle ragioni che persuasero a creare que- 
sta nuova Carta e ne determinarono i carat- 
teri è stato detto ampiamente nel fascicolo di 
agosto 1934. Basterà qui riassumere brevissi- 
mamente i criteri seguiti nella redazione, i 
quali debbono essere tenuti presenti per be- 
ne intendere la Carta. 

Anzitutto, essendo creata appositamente 
per l’uso su strada, la Carta dà la preminen- 
za alle strade, limitando la rappresentazione 
degli altri dati allo stretto necessario, com- 
patibilmente con la chiarezza e con la facili 
tà di lettura. Tutta la rete stradale carrozza- 
bile, e cioè tutte le strade percorribili con au- 
tomezzi, vi figurano coi loro particolari più 
interessanti per chi vi transita, come passag- 
gi a livello, sovrappassaggi, sottopassaggi, 


QUADRO D’UNIONE DELLA CARTA AUTOMOBILISTICA D’ITALIA AL 200.000. 


I fogli 1-20 sono in vendita; i rimanenti 1o fogli sono in corso di prepara- 
zione e saranno pubblicati entro l’anno corrente. 


ponti, traghetti, tranvie in sede stradale, pen- 
denze e distanze, ecc. 

Non tutte le strade, in una rappresenta- 
zione grafica che voglia essere chiara, pos- 
sono avere il medesimo rilievo. Esse sono 
state perciò classificate, secondo un criterio. 
che si può definire turistico, in sei categorie, 
a cui corrispondono altrettanti segni con- 
venzionali: - 1) strade statali, contraddistin- 
te dal tracciato largo, dal colore giallo e dal 
numero ufficialmente FrRSEDA, ripetuto in 
nero a fianco del tracciato; - 2) autostra 
distinte dal tracciato largo, co i 
una linea tratteggiata in mezzo al 
3) strade di So comunicazio? 


interesse turistico, gen 
o comunali in manu; 


ne verde; - 5) 


IL I VOLUME (ITALIA SETTENTRIONALE) DELL'ATLANTE AUTOMOBILISTICO 
D ITALIA AL 200.000 (FORMATO CM. 17X27 CIRCA). 


to stretto e senza colorazione; - 6) strade non 
sempre praticabili o praticabili con difficoltà 
con automezzi, rappresentate con una linea 
continua e una tratteggiata senza colorazione. 

Dei nomi di abitati, acque, monti, ecc., 
vennero segnati solo quelli di maggiore im- 
portanza per l'automobilista. La quota alti- 
metrica è stata posta accanto alle principa- 
li località e ai monti più elevati e, con par- 
ticolare frequenza, lungo le strade nei punti 
di massima e minima altitudine, anche per 
fornire un'idea delle pendenze. Le pendenze 
vennero segnate sulle strade statali e su quel- 
le di grande comunicazione in due gradienti, 
dal 4 al 7% e oltre il 7 %. 

Le distanze indicate sono duplici: parziali 
tra capisaldi piccoli, e complessive tra capi- 


TT GA IRINA 


saldi grandi, che corrj 

generale a centri di o 
i Totevaga i 

portanza. In margine so 


a No 
in rosso le distanze tra 


compresi nel foglio e centrj ì i 
in fogli adiacenti. 
Se la Carta è riuscita ]a Di 
pleta e la più aggiornata Ri 
zione » della rete stradale ital; 
ciò non si ottenne senza UN'ame 
diligentissima opera di ricerca È 
controllo. Un primo abbozzy da 
nuova Carta venne disegnato 4, 
base delle Levate di campagna 
l' Istituto Geografico Militare 
25.000 e al 50.000, con l’aiuto } 
ricco materiale di carte, piantg 
tracciati e informazioni, raccolt 
dal Touring negli ultimi anni } 
altri scopi. Stralci dell’ abbozz 
vennero inviati in esame non sola 
alle Amministrazioni stradali, m; 
anche a gran numero di Podestà, 
Segretari Comunali, Enti e Consor 
zi di bonifica, Consoli e collabora. 
tori del T. C. I.; e tutti gli inter- 
pellati, ben riconoscendo l’ utilità 
generale dell’opera, hanno come in 
altre numerose occasioni risposto 
alle richieste con cortesissima pre- 
mura. 

Il risultato dell'inchiesta, supe- 
riore a ogni aspettativa, costituisce 
una riprova del meraviglioso fervo- 
re di opere che va estendendo i be- 
nefici economici e morali della stra- 
da a tutti i comuni del Regno e 
rinnovando con criteri adeguati al traffico 
enormemente cresciuto le grandi arterie na- 
zionali e interregionali. S’intende che la quan. 
tità di nuove strade rivelate dall’inchiesta 
va aumentando via via che dall'Italia Setten- 
trionale, da tempo fornita di una densa rete 
carrozzabile, si procede verso sud. 

Vi sono zone, ove la densità delli 
venne addirittura raddoppiata, com 
dente, ad es., nello stralcio del fi 
riprodotto a pag. 410. Molte delle n 
de hanno interesse puramente local 
cune sono linee di vitale po 
la litoranea adriatica che c 
te la rete abruzzese a que 
obbligare l'automobilista. 
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molisani. Non meno importanti, e dal lato labria, ora percorribile in numerosi tronchi 
economico e da quello turistico, la litoranea. che verranno via via saldandosi. L'utilità del 
tirrenica da Salerno a Nicastro, già transi- tronco Taranto-Nova Siri, prossimo all’inau- 
tabile, e la ionica da Taranto a Reggio Ca-  gurazione, si rivela grandiosa, se si pensa che 
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IFRODUZIONE RIDOTTA DI UNO DEGLI STRALCI DEL FOGLIO N. 19 (PRIMO ABBOZZO) RITO 
PROF. MATTEO DELLA CORTE. 


finora occorreva percorrere, invece dei 60 km. 
attuali lungo la costa, non meno di 341 km., 
internandosi per valli e per monti fino a Cor- 
leto Perticara, per riuscire verso il mare Io- 
nio lungo la Valle del Sinni. La Calabria, 
che fino a poco tempo addietro solo una stra- 
da, e fra le più accidentate d’Italia, colle- 
gava alla Penisola, avrà così due altre gran- 
di vie d'accesso, di gran lunga più comode. 
Le due litoranee costituiranno inoltre l’ar- 
roccamento d’un’infinità di tronchi trasver- 
sali isolati, finora rimasti pressochè inutili, 
e vi immetteranno il flusso vivificante del 
traffico automobilistico. 


RIPRODUZIONE RIDOTTA DI UNO STRALCIO DELL’INCISIONE (NERO) DEL FOGLIO N. 20. 


Le strade in nero pieno sono quelle rivelate dall’inchiesta locale. La linea grande lungo la costa è l’inizio del 
la strada litoranea ionica. 


Un apporto particolarmente ricco alla 
te stradale è dato dalla bonifica, che | 
me presupposto essenziale la costruzio 
strade che permettano agli uomini e alle 
chine di penetrare nei terreni da ; 
A questo riguardo sono particol: 
diose le reti costruite dall’Op: 
per i Combattenti nell’Agro È 
comprensorio di Licola e Varc: 
no, a S. Cataldo presso 
presso Taranto, a S. Lu 
le del Consorzio per la B 
zione Fondiaria della 
Foggia, dell’Ispettoi 
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scana (Grosseto), dei Consorzi riuniti di Bo- 
fica della Campania, delle Bonifiche Cala- 
i (Catanzaro), del Consorzio di Bonifica 

ta Piana dì Catania (Catania), ecc, 
i spesso l'inchiesta si riferisce a parti- 
ri minuti, sm 
una curva o evita un passaggio a livello, sia 
una strada di circonvallazione che esime dal- 
d'un borgo stretto e affollato, 
valcavia, un ponte, una galleria, 
icio doganale, ecc. Nè fu trascurata la 
grafia dei nomi, nè la scala dei caratte- 
adottati per la scrittura dei nomi; come 
ure si dovette tener conto dei mutamenti 

vvenuti nei confini delle province. 
Ta nuova Carta è resa viva e parlante da 
una bene intonata gamma di colori e ha in- 
ntrato l'approvazione entusiastica degli au- 
tomobilisti. Il taglio dei fogli (non superiore 
ai cm. 50x 105), stampati su tenace carta 
canapina espressamente fabbricata, è como- 
dissimo, giacchè, piegato in due nel senso 
dell'altezza e più volte in quello della lunghez- 
za, uno di essi misura circa cm. 25xII, nè 
occorre spiegarlo per la consultazione. 
Fin dall’impostazione dell’opera, il Tou- 
ring si proponeva di pubblicare anche un’e- 
dizione in forma d’ Atlante, indubbiamente 
più comoda e meno soggetta a essere smartri- 
ta e a deteriorarsi. E a breve distanza dalla 
prima pubblicazione dei fogli, vennero ini- 
ziati i lavori per questa speciale ristampa. 
Recentemente è uscito il I volume di tale 
Atlante Automobilistico d’Italia, che  com- 
prende tutta l’Italia Settentrionale dalla Vet- 
ta d’Italia a Firenze. La rappresentazione di 
questo territorio, che alla scala di 1:200.000 
misura un’area di m. 1.80 per 3.15, invece 
che in 12 fogli, è qui divisa in 45 tavole, che 
si succedono e sono numerate da sinistra a 
destra e dall’alto in basso, secondo il quadro 
d’unione riprodotto a pag. 409. Le tavole cor- 
rispondono in tutto ai fogli; essendo state 
stampate in questi ultimi mesi, esse presenta- 
no però già qualche correzione e qualche mag- 
giore aggiornamento. 
L’Atlante Automobilistico d’Italia offre inol- 
» una primizia che costò parecchi mesi di 
oro: le piante di città per gli attraversa- 
nti (106 in questo primo volume), stampa- 

a 4 colori sul verso delle tavole. Si tratta 

iantine fortemente schematizzate, che tra- 

‘ano, cioè, taluni elementi, per mettere in 

le indicazioni essenziali per l’automobi- 


una variante che corregge 


ESTR 
la traversata 


L AUVI OUR.A RE 
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UNA CORREZIONE DELLA STATALE N. 1I3 (SETTENTRIONALE 
SICULA) PRESSO BAGHERIA, COSTRUITA PER ELIMINARE DUE 
PASSAGGI A LIVELLO. 


La segnalazione è dovuta alla Direzione Compartimen- 


tale di Palermo dell’A. A. S. S. e al Console di S 

Flavia, avv. cav. V. G. Mistretta. La carrozzabile in 

costruzione che contorna il promontorio di Monte Ca- 

talfano venne segnalata dall’Ufficio del Genio Civile 
di Palermo e dal Console di S. Flavia. 


lista. Così non tutte le vie, specialmente nel- 
le parti centrali, sono state rappresentate: 
sono stati di massima indicati solo i nomi del- 
le vie e piazze più importanti e quelli dei 
principalissimi monumenti e uffici pubblici. 
Le linee in colore giallo indicano le grandi 
vie di attraversamento. Nel tracciare queste 
linee si è tenuta presente la necessità di evi- 
tare, ove possibile, le vie strette e affollate 
dei centri urbani, avviando gli automobilisti 
di preferenza sulle vie periferiche, generalmen- 
te ampie, comode e libere da prescrizioni li- 
mitatrici del traffico. Vennero pure indicate le 
prescrizioni di divieto di transito e di senso 
unico in vigore in molte città. E un compli 
so di piante accurate nella sostanza, 
segno e nell’esecuzione, quale neppure il 
C. I. aveva ancora adunato in un solo vol 

Nel determinare il prezzo di 
te, il Touring non si è scostato 
dizioni. Considerando qua 
anche questa pubblicazio 
nerale diffusione tra i | 


p 


FIRENZE 


RIPRODUZIONE RIDOTTA D 
CORREZIONE (STRADA 


degli automobilisti, ha stabilito una cifra che 
non costituisce che un rimborso delle spese 
vive incontrate e che, d'altra parte, non su- 
pera il costo di poche decine di chilometri 
percorsi in auto. La Direzione del Sodalizio 
confida che il modesto prezzo richiesto con- 
tribuirà a far sì che molti automobilisti vor- 
ranno munirsi di quest'opera creata per loro. 
Sarà il plauso migliore per coloro che hanno 
voluto questa Carta dell’Automobilista ita- 
liano. 

Nella prefazione all’Atlante, la Direzione 
del Touring rivolge ai consultatori la preghie- 
ra di collaborare al miglioramento dell’ope- 
ra, facendo conoscere le loro osservazioni e 
proposte di correzioni. Tale invito rinnovia- 
mo qui, ben sapendo che è solo con l’uso 


PREZZI: 


CARTA AUTOMOBILISTICA D’ITALIA AL 200.000 


Ciascun foglio . 400 Scalia 
Per ogni foglio oltre il primo . 
Abbonamento ai 30 fogli . 


ATLANTE AUTOMOBILISTICO D’ITALIA AL 


Vol. I (Italia Settentrionale) . 2 LT 
Vol. II (Italia Centrale, Meridionale e Insulare) 


DI IRA RRIZIILAZA 
ATO che una Carta rivela i 
suli di gie le sue deficienze Ît 


ELLA PROVA DELLA PIANTA DI PRATO CON UNA 
IN NERO PIENO) DEL CONSOLE ING. A. PASSI. 


inoltre presente che Ù 
stradale non può e fe 
ta, anche perchè i] g;î_ È 
so della sua Pubblicazione 
risulta già arretrata di 2 
mesi, quanti ne intercedope 
l'apposizione delle ultitne o 
zioni e aggiunte e Ja condi 
da parte della legatoria, mail 
i lavori stradali non hanno gog 

Vogliamo ora rinnovare Ò 
spressione della viva ticonoga 
za del Sodalizio a quanti dì 


20. FIRENZEIRENZE 


Statale della Strada, l'Ente te 
nico e amministrativo a cui gf 
Italiani debbono il rinnovamento delle lora 
grandi strade e dalle dipendenti Direzio ni 
Compartimentali; il contributo prezioso degli 
Uffici del Genio Civile e degli Uffici Tecnici 
Provinciali di tutte le provincie del Regno 
che da lunghi anni, con l’invio incessante di 
tracciati e notizie, hanno dato e dànno modo 
al Sodalizio di mantenere aggiornate le sue 
varie pubblicazioni che trattano di strade; e, 
infine, quello degli Uffici Tecnici Municipali 
dei maggiori centri, che in particolare vollero 
fornire documenti per il disegno delle pianti- 
ne di città e rivederne gli abbozzi; segnaliamo 
ancora le varie Sedi Provinciali del Reale Au 


tomobile Club d’Italia, che pure ci forniro 


no 
preziose indicazioni. a 


LA DIREZIONE GENERALE DEL T. ( 


Alla Sede Italia e Colon 
L. 4. IÙ, 

» 4—- » 

» 100.— » 


TARCENTO, TRA LA PIANA UBERTOSA E IL MONTE. 


IL VOLTO AGRICOLO DELL'ITALIA 
FRIULI E GORIZIANO 


IIa inizio con questo articolo la pubblicazione di una nuova serie intitolata « Il volto agricolo 
dell’Italia », affidata a persona che alla conoscenza specifica della materia congiunge brillanti 


qualità di scrittore: S. E. Arturo Marescalchi. L'iniziativa tende ad illustrare non soltanto le 

risorse della magna parens frugum, come tali, ma la loro influenza sul paesaggio italiano, in- 

fuenza che assume particolare importanza oggiche, per opera del Regime, intiere plaghe ven- 
gono vedente e trasfigurate. 


PROVINCIA DI UDINE 


Udine, valorosa e bella, ha il commosso ri- 
cordo di tutti gli Italiani. Ospitale e fraterna 
per gli Irredenti durante la vigilia, fu il cuore 
della Patria in armi dopo il 24 maggio 1915. 
Dal Re in grigioverde all’ultimo degli innu- 
merevoli soldati contadini, la provincia di 
Udine — quarta fra tutte le consorelle per 

\stità di territorio — fu percorsa come for- 

nessun'altra mai in lungo e in largo negli 
i della guerra. Pur nelle ore affannose dei 
nti, gli appassionati avranno guardato 
velle campagne friulane che meritano ora 
ssere, prime, additate al turista e allo stu- 

per le interessanti loro caratteristiche : 


dalle lagune che portan segni dell'antica po- 
tenza romana e veneta e sono teatro di vaste 
opere di bonifica, alle pianure che conobbero 
dolori e gioie, martirii e vittorie nella grande 
guerra e ora fervono di meravigliosa attività 
agreste, alla montagna che copre i due quin- 
ti del territorio ed è tra le più belle e origi- 
nali d’Italia. 

Bella anche se mancano le altissime cime, 
i ghiacciai luccicanti, i placidi laghi alpini; 
bella per la varietà di paesaggi nei suoi tipi | 
originali, nei motivi e nei rilievi caratteristi- 
ci, nella splendida veste di prati e oli, di 
faggete e abetine, nella ricca flora ( 
specie ignote ad altre regioni no di 

Originale anche perchè, forse , | 


SALONE DEPOSITO DELLO STABILIMENTO PER IL 


dantissime piogge di primavera e autunno, € 
per la natura delle sue terre e il gioco delle 
inclinazioni, la fascia montana coi suoi segni 
vegetanti di abeti, di faggi, di pini comincia 
assai più bassa che in ogni altra zona alpi- 
na. A trecento, a quattrocento metri scom- 
pare la vite ed appare la vera montagna, 
tanto che nei monti retrostanti la bella Tar- 
cento si trova la « stella alpina » a 750 me- 
tri di altitudine soltanto. A 1500-1700 cessa 
del tutto la vegetazione arborea, e a 1900 
tutta la flora alpina. 

Provincia che mostra l’agricoltura in for- 
mazione con la conquista della terra alla la- 


guna, alle paludi, all’ acquitrino, sia 1’ agri- 


coltura evoluta, intensiva di vaste zone co- 
stellate densamente di nitide case, sia quel- 
la estensiva del prato e del pascolo, e la po- 
vera coltura del monte. 

Ma dovunque, una forte gente rurale, alta, 
robusta, prolifica, tenacissima nel più duro 
lavoro, sobria, resistente alle fatiche e ag- 
guerrita ai dolori, attaccata con fervido se 
pur silente amore alla sua terra che conob- 
be, più di altre, invasioni di barbari e di 
stranieri e tormento di guerresche vicende. 

Gli anziani del mondo agrario sanno qua- 
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li e quante benemerenze ha avuto 
nel progresso dell’agricoltura e ricordano con 
venerazione i nomi dei Pecile, di Romano 
di De Asarta e d’altri. L'Associazione agra 
ria friulana, nata nel 1842 e costituita l 
galmente nel 1846, assunse la direzione de 
movimento: il suo Bollettino, apparso nel 
1855, era fra le più antiche riviste agra 
italiane. 

Non v’era ancora a quei tempi la Cattedr; 
Ambulante di agricoltura; ma l’Associazi 
si profondeva in istruzioni e propaganda, 
corsi di lezioni, con l’opera assidua svol 
profittare dei maestri elementari istruend 
in agraria (è da Udine che partì il p 
vimento in questo campo) crean 


bacchicoltori, 
Questo atti 


T DI PICCOLA BONIFICA IN MONTAGNA NEI DINTORNI DI TOLMEZZO: TERRENO RIDOTTO A PRATO; IMPIANTO DI 2000 
PIOPPI; NEI FOSSATI, COLTURA DI PATATE. 


cessato. Una Cattedra ambulante pro- tima Stazione agraria sperimentale, una Scuo- 


vinciale di agricoltura con nove Sezioni e la agricola a Pozzuolo, costituiscono aiuti 
due speciali per caseificio e zootecnia; un’ot- pregevoli per l’attività agricola della regione. 


FABBRICATI DELLA MALGA GRANUDA (TARVISIO). 


LATTERIA SOCIALE DI SEDEGLIANO - SALA DI LAVORAZIONE, Î 


Il patrimonio zootecnico del Friuli, frutto 
di un paziente lavoro di selezione e dimostra- 
zione di un razionale indirizzo di allevamen- 
to, ebbe una terribile scossa dall’invasione 
nemica. I 130 mila capi bovini si ridussero, 
alla fine del 1918, a 23 mila, rappresentati 
da vecchie mucche logore. 

Durissimo fu il lavoro ricostruttivo dei pri- 
mi anni; insidiato da periodi di siccità, da 
frequenti infezioni aftose, dalla comparsa pe- 
riodica della sterilità, dalla diffusione di ani- 
mali di ogni razza perchè urgeva avere bovi- 
ni per l'alimentazione lattea e per il lavoro 
dei campi. 

Ma ancora una volta il vigile amore dei 
friulani per la loro agricoltura si rivelò. Pur 
nella dolorosa vita di profughi, membri auto- 
revoli dell’Amministrazione provinciale (l’o- 
pera degli on.li Spezzotti, Tullio e Morpurgo, 
non è dimenticabile) racimolavano in Tosca- 
na vitelle e giovenche della razza pezzata 
rossa; e perfino il Re, nel Suo gran cuore e 
nel Suo amore per i campi, aiutò. Furono di- 
stribuiti quegli animali, si sistemarono le sta- 
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zioni taurine con il soccorso del Ministerol 
delle Terre Liberate, si intensificarono le cu4 
re per dare un assetto soddisfacente alla zoo- 
tecnia friulana seguendo subito un indirizzo 
meditato e razionale. 

Raggiunta nel 1924 la saturazione quanti 
tativa delle stalle, s’iniziò l'applicazione di 
un programma organico di perfezionamento a 
base di selezione funzionale. 

La razza bovina che è onore e fortuna 
della provincia di Udine è la pezzata ro 
friulana. Le premure degli allevatori e dej 
loro consiglieri sono tutte rivolte a conser. 
vare peso, precocità, attitudine all’ingrasso, 
allo scopo di incrementare il già ricco e pro 
mettente mercato di esportazione di vite 
ni. Questi bovini giovani pesano a q 
anni 7 od 8 quintali; i buoi ingrassati a 
no a II e 12 quintali. Ma la razza è ar 
buona da latte. Il controllo, eseguito d 
anni su di un primo migliaio di mucck 
lezionate, dà medie giornaliere da 7 a 
tri di latte per circa 300 giorni, ( 
presenta dai 21 ai 36 quintali pi 
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ra del tutto a posto. I friulani 


) tuttavia di rafforzarla con la selezio- 


ha veduto i mercati-concorso 
dì torelli di questa razza è rimasto assai fa- 
vorevolmente impressionato pei risultati sor- 
prendenti raggiunti. Ormai la regione si è 
emancipata dal bisogno di importare tori dal- 
l'estero. Anzi ne fornisce di proprî, ben se- 
lezionati, a province vicine e lontane. 

La viticoltura friulana è decisamente orien- 
tata verso la qualità migliore. Un Consorzio 
di viticoltori produce e distribuisce ottimi 
porta-innesti selezionati e ne fa anche ogget- 
to d’esportazione. 

È vivo il fervore di ricostituzione a base 
di vitigni scelti, dietro i suggerimenti della 
benemerita Stazione di viticoltura di Cone- 
gliano. I vini così ottenuti, specie nelle zone 
collinari marnose nord-orientali, hanno note- 
voli doti di finezza, di corpo e di profumo. 
Tre Cantine Sociali sono sorte in questi ul- 
timissimi anni — Cividale, Casarsa, Latisa- 
na — e meritano di essere citate a modello 
per la loro attrezzatura, l’organizzazione tec- 
nica e i buoni prodotti. La provincia è anco- 
ra importatrice di vini da altre regioni; lo 
sviluppo enologico ha quindi del margine. 

La coltivazione del tabacco ha nel Friuli 
un'importanza economica notevole; ma dimo- 
stra di svolgerne una di natura sociale, quan- 
do si vedono nelle zone a piccola proprietà, 
classiche per l'emigrazione, parecchie fami- 
glie astenersi dal mandare all’estero i loro fi- 
gliuoli, paghe di aver ottenuto di coltivare 
anche la modestissima superficie di un sesto 
di ettaro a tabacco. 

Si cominciò undici anni or sono con un et- 
taro a tabacco Kentucky. Oggi si è a 145 et- 
tari con 4 varietà: Kentucky, Nostrano del 
Brenta, Burly e Virginia Bright. Un'associa- 
zione di tabacchicultori del medio Friuli si 
è costituita per merito della Cattedra di S. 
Daniele; i soci sono aumentati in dieci anni 
da 32 a 450; il valore del prodotto, da 110 
mila lire a 2 milioni e mezzo; la produzione, 
da 200 a 3000 quintali. Il Consorzio, a basi ri- 
gidamente cooperative e mutualistiche, è og- 
gi un saldo organismo di grande importanza 


*..I T (AUSSIA 


pel medio Friuli anche Perchà 
oltre 200 persone per parecchj ma 
Il Consorzio, che nei primi Meac: 
per la cura dei tabacchi con } ii 
dispone ora di un magazzino cen 
gagna e di uno bellissimo a Grig È ala 
il quale ultimo nelle epoche di B 
pel tabacco serve ai viticoltori per 
passire le uve destinate a miglio 
a far vini passiti. 
L'esperimento di coltivazione del 
Virginia Bright è una cosa assai ingl 
te. Questa varietà, di pura Creazione. 
cana recente, conosciuta col nom 
cured tobacco, costituisce la base gi m 
pi di sigarette inglesi e americane eq si 
dotto di più largo consumo negli su 
d'America, in Inghilterra, nei Dominj ) 
nici e in Estremo Oriente. 
Da qualche anno anche il pubblico 
buon viso. Se uno spiraglio può esse 
la esportazione del tabacco italiano, 
è riservato più che ad altri al Virginia E 
Quando si abbiano terreni silicei, maf 
mi, ma compensati da piogge estive o d 
rigazioni, questa varietà può venir bene 
sa esige poi una cura specialissima, al s 
che può dirsi un tabacco artificiale. 
infatti, dalla stessa varietà botanica ché 
foglie pei toscani e i virginia, purchè sia 
ta ingiallire la foglia, fissato il giallo ar 
all’essiccamento, con calore forte — che è 
va all'ultimo periodo fino a 85 gradi 
converte in un tabacco dolce con poca ni 
na e con un aroma speciale che richiama 
dor di caramella. Nel medio Friuli, do 
scorso anno si tennero 15 ettari a col 
con questo tabacco e se ne ricavarono 
quintali di foglia secca, promette di ri 
assai bene; quest'anno se ne coltiva 
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di quello ottenibile sul libero mercato, la coo- 
perazione intervenne facendo sorgere gli es- 
siccatoi cooperativi. Ve ne sono 21 ora in 
provincia di Udine: un massimo. Quello di 
Cividale, che ha dodici anni ed un bilancio 


libero da ogni passività — organizzazione 
Ò 

perfetta, visitata per studio da missioni fran- 

cesi, spagnole, indiane — ha ammassato que- 


st'anno 230 mila chili di bozzoli, cifra mai 
raggiunta, e continua, come gli altri essicca- 
toi cooperativi, ad applicare il motto « sen- 
za speculazione ».' Non si vuole, così, snatu- 
rare il compito di queste istituzioni: difende- 
re il prezzo dei bozzoli portati dai soci agri- 
coltori, sì, ma giusto prezzo che lasci anche 
all'industria un equo margine. 

Molto interessante è l'esperimento fatto da- 
gli essiccatoi cooperativi friulani. Una filan- 


e vi stanno filando 


vatori, attra- 


BOZZOLI AMMASSATI NELL’ESSICCATOIO COOPERATIVO DI PALMANOVA. 


verso le loro istituzioni, spingono la coopen 
zione fino alla prima trasformazione del 
materia da essi prodotta. È da augurarsi ch 
l'esperimento riesca in pieno. Sarà una n 
va via indicata dai bravi Friulani. 

Anche nel frumento gli agricoltori udine 
sono stati i primi ad applicare concetti 
perativi negli ammassi e nelle vendite. 
benemerita Federazione agraria che ne È 
preso la direzione. Quest'anno 550 mila qui 
tali di grano, su di una produzione to 
650 mila, sono stati ammassati coo 
mente; servono all'uopo tre silos e 
nai, ne profittano 5054 agricoltori, 
è dato l'anticipo di 90 lire per quin 


grano e per mese oscillano 
tesimi. Il vantaggio è stato sei 
Ad esempio, lo scorsi 
mercato fino a sette 
lire per quintale; 
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uo passare sotto silenzio l'esem 


dell rezza dei Friu- 


) spirito di sagg 


lani anche nelle opere di bontà, e tacere del 
l'Istituto friulano Orfani di guerra di Rubi- 
gnacco di Cividale, certo il più grande d’Ita- 
lia. Fu titolo di onore e oggetto di infinito, 
fecondo amore del compianto conte Gino di 
Caporiacco, podestà di Udine e presidente 
della mirabile Istituzione. 

Da 258 allievi nel 1921 è salito agli attuali 
576. Fabbricati grandiosi, sani, razionalmen- 
te disposti; servizi accessori completi; assi- 
Stenza culturale, religiosa, sanitaria, sporti- 
Va, perfette; educazione fascista ottima, con 
Fasci giovanili, avanguardisti, balilla, giova- 
N e piccole italiane, campeggi alpini e quan- 
t'altro occorre per la preparazione spirituale 
e fisica dell’Italiano nuovo. 

Il motto dell’Istituto è questo: « I nostri 
padri sono morti per la Patria; noi imparia- 
mo a servirla ed onorarla », e la formazione 
dei giovani è curata fino a dar loro una pre- 
parazione professionale veramente efficiente. 
Vi sono reparti forniti di fucine e laboratorî 
ben attrezzati per panificio e pastificio, per 


calzoleria, per sartoria, falegnami, fabbri, 
meccanici, e v’è la colonia agricola con 54 
presenti. 


Tutti i reparti portano il loro contributo al- 
l'andamento dell'istituzione provvedendo per 
i propri bisogni intanto che gli allievi si ad- 
destrano in un’arte che sarà la loro occupa- 
zione futura. Nella colonia agricola non si 
formano i consueti spostati saputelli, ma le 
maestranze esperte, i contadini evoluti, resi 
istruiti in tutte le buone pratiche, dalla colti- 
vazione erbacea alla vitifrutticola, dalla stal- 
la agli allevamenti degli animali da cortile. 

Magnifica e santa opera questa, che onora 
i fondatori, i bravissimi dirigenti e la nobile 
regione che l’accoglie. 

Il vecchio Friuli, forte nella sua sana e au- 
stera gente, è tutto proteso verso il consoli- 
damento della conquista agricola e il perfe- 
zionamento delle colture e degli allevamenti. 
Gli arriderà certo il benessere meritato. 


I: TU CA UNI 


PROVINCIA DI GORI 


Per quanto assai più piccola della 
cia di Udine, quella di Gorizia pr 
una maggior varietà di aspetti. Nella © 
che qui si svolse sanguinosa ed eroi Sue, . 
lano di luce immortale nomi scolpiti nel ori 
re degli Italiani a far corona a quello dic 
rizia, ridente cittadina, dalla storia 
e tormentata, sacrario di memorie ce 

Nel territorio goriziano si incontrano b 
conomia silvo-pastorale alpina delle valli 
l'Isonzo, dell'Idria e del Vipacco con l'a 
nomia agricolo - industriale della Pianura | 
con la magra economia del Carso. Nelle ma 
nifestazioni della sua veste vegetale conve 
gono la flora baltica, pontica, mediterr, 
nea, la flora alpina e subalpina, e spunta | 
flora nostrana carsica. Interessante è la gi 
ferenza fra le zone arenacee e quelle calc, 
ree. In quelle, intensa vegetazione, ma 
poche specie; in queste, scarsa vegetazione 
ma di numerose essenze. 

Come aspetti agricoli, a grandi linee, si può 
dire frutticola e viticola la zona collinare 
orticola e fioricola la depressione di Gorizia, 
cerealicola la pianura, magri pascoli e picco. 
le oasi di coltura in doline nella zona carsi- 
ca; silvo-pastorale la zona prealpina e alpi- 
na; forestale pura, la zona di Tarnova e 
quella di Idria. 

Sui 270.155 ettari di superficie, oltre 25 mi- 
la sono improduttivi, principalmente nelle 
zone alpine dell’alto Isonzo. Nei quasi 245 
mila ettari che rimangono, rro mila sono a 
prati e pascoli e 82.730 a boschi. Ristretto 
campo rimane ai seminativi; un 29 mila et- 
tari ove predominano le colture del mais e. 
delle patate. Ben piccola, del resto, è la vera 
pianura, appena il 4,43 per cento della supe 
ficie; non vasta la zona collinare, il 28,6 per 
cento; la maggior parte è montagna. N 
ostante che alla insufficiente provvista di 


mila abitanti) si cerchi di supplire co 
bondante consumo di granturco, di cui. 
vincia produce 186 mila quintali, e l’i 
zione di molte patate, delle quali 


queste provviste alimentari. | 
Non è che non si sia pro 


tura del grano, che se dava 
li per ettaro nella prima n 
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so e non era salito che a 6 e mezzo trent’anni 
or sono, oggi è a 13 e nella pianura è salito 
a 15,5 nell'ultimo sessennio. Ma gli è che la 
natura del territorio è poco adatta per la col- 
tivazione del grano. 

Spiccata tendenza all'incremento ebbe il 
granturco dai primi del secolo all’anteguer- 
Ta, ma ora è stazionario sugli ottomila etta- 
ri. La patata ebbe impulso ancor più notevo- 
le; oggi questo tubero, provvidenziale per le 
terre povere e montane, si coltiva su 6 mila 
ettari, e del suo prodotto si arriva anche ad 
esportare attorno a 5 mila quintali. 

Ma l'ossatura economica agricola del Gori- 
ziano si imposta soprattutto sulla vite, i frut- 
ti, gli ortaggi. Forse ai tempi romani non 
mancava neppure l’olivo, se Strabone dice 
che ad Aquileia venivano gli Illirici a rifor- 
nirsi oltre che di vino anche di olio. Oggi 
non ce n'è che il ricordo nel nome di un pae- 
se, Olivers. 

La viticoltura in antico era promiscua e 
in alberate. Erodiano, nel 238 anni av. Cri- 
sto, descrivendo la provincia dice: « Disposti 
sono gli alberi in uguali distanze ed accop- 
piate seco lor le viti e rappresentano in tal 


VIGNETI DI « RIBOLLA » A S. MARTINO DI QUISCA 


modo un giulivo teatro sicchè sembra tutti 
quella regione adorna di corone frondeggian 
ti ». Ma nei secoli più a noi vicini fu la viti 
coltura specializzata a predominare, iniziata! 
si sul Collio nel XVIII secolo. L'estensione a 
vigneto, che a metà dello scorso secolo era 
appena di 840 ettari, veniva salendo l’anno 
prima della guerra a 11 mila, e la produzione 
di vino, che superava appena i 100 mila e 
tolitri, saliva a oltre 225 mila nel decenni 
che precedette la grande guerra, con una pun. 
ta di 549 mila nel 1913. 

Gravissimi sono stati i danni diretti della 
guerra alla viticoltura, e grave la situazione 
creatasi pel mutamento di mercati. Per 
tuna, non grave è l’infezione fillosserica, 
tata a piccole parti di Canale e Com 
Oggi la viticoltura si estende su 5511 [ 
e dà sui 130 mila ettolitri di vino. Su 
muni la vite si coltiva in 25; in molte 
l’unica coltura possibile e sempre l 
mo alla terra, bonificatrice per ec 
maggiori estensioni sono a S. Ma: 
sca, a Castel Dobra, Gorizia M 
Dolegna del Collio. Nel Collio il 


UN GIOVANE PESCHETO AI MARGINI DELL’AGRO GORIZIANO. 


si consocia ai frutteti. Attorno a Gorizia ce- 
de il primato agli ortaggi e ai fiori; in Val 
acco si inerpica sui terreni impervi e so- 
ggiati delle colline, e ferma le frane dei 
fianchi calcari dei pendii carsici. La pergola 
spesso fa pompa di sè, e sovente anche la 
vigna abbarbica su strettissime terrazze so- 
stenute da muriccioli a secco. Nel piano, la 
vite è maritata all’albero, e sul Carso promi- 
scua ai piccoli arativi, sui pendii e nelle mag- 
giori doline. 

Quanto ai prodotti, la viticoltura gorizia- 
na va decisamente orientandosi verso la ri- 
cerca della qualità. Essa può dare davvero 
degli ottimi vini fini bianchi e rossi. Rimar- 
rà, perchè ha il suo buon mercato, il Terra- 
no del Carso, fatto con l’antichissima uva 
Refosco; ma devono guadagnare ancor più 
terreno i rossi Cabernet e Merlot, vitigni del 
bordolese che vengono egregiamente, come 
enissimo vengono le bianche fini Riesling 
liane, Pinot e simili, accanto alla vecchia 
Îa che era l’Evola dei Romani, domi- 
nte sul Collio. Buono anche il Prosecco del 
rso, che era il vin Pucino cui Plinio attri- 

ce il merito della tarda età raggiunta da 
moglie di Augusto, che lo prediligeva. 
in questo campo di eccellenti vini di 
one la viticoltura goriziana ha un si- 


curo avvenire. L’uva da tavola, di cui la pro- 
vincia di Gorizia produce oggi attorno a quat- 
tro mila quintali, trova in questo territorio. 
diverse zone molto adatte alla sua coltivazio- 
ne, soprattutto quella collinare del Collio, che 
dalla Valle dello Judrio giunge, alle spalle del 
Calvario e del Sabotino, alle porte di Gori- 
zia, e le colline fra l’altipiano di Tarnova e 
i monti del Carso nella zona del Vipacco. Qui 
si possono utilmente coltivare uve precocissi- 
me e precoci. 

Grande importanza e molto avvenire ha. 
nel Goriziano la frutticoltura. Oggi la pro- 
duzione complessiva è sui 50 mila quintali. 
Nella zona collinare i frutti trovano condi- 
zioni ideali. Predominano nel Collio e nel Vi- 
pacco le ciliege, di cui si raccolgono dai 20 
ai 29 mila quintali. Chi ha veduto la bella 
sagra delle ciliege a Gorizia, ha un'idea delle 
ottime varietà prodotte e giustifica la fedel- 
tà della clientela estera e italiana. Seguono 
le pesche, che negli ultimi anni ebbero così 
notevole sviluppo; se ne producono oltre 6 
mila quintali. Molto più coltivate potrebbe- 
ro essere le pere, che riescono eccellenti. Im- 
portante è la coltura delle susine che ven- 
gono vendute, dopo essiccate e sbucciate, col 
nome di « amoli » e si esportano, anche. Nel 


la zona montana, che vuol dire i due terzi 
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della provincia, predomina il melo, con una 
produzione di ro mila quintali. Si tende a 
migliorarne le qualità. Una volta si faceva 
il sidro di mele; oggi non più. Seguono, in 
ordine di produzione, le pere, con 4 mila 
quintali. È comune il frutteto associato al 
prato, e merita di essere diffuso nella zona 


montana il noce, Nel campo frutticolo alcu- 
ne zone hanno tradizioni di fama: tali sono, 
ad esempio, il distretto di Canale e la conca 
di S. Lucia di Tolmino. 

Nella conca di Gorizia, ove si ha un clima 
che sa di Mediterraneo, si ricavano dagli orti 
23 mila quintali di ortaggi; son dati alle col- 
ture intensive asparagi, piselli, pomodori, pa- 
tatine precoci, fagiolini, ecc. Anche a Cor- 
mons vi sono buone coltivazioni di pomodo- 
ri. Una decina di aziende nella conca di Go- 
tizia si dedica alla fioricoltura di piena aria; 
non mancano anche coltivazioni in serra. Dif- 
fusa è pure la coltivazione domestica dei fio- 
ri. Si tratta di piante da fiori recisi, garofa- 
N, rose, viole: una piccola Riviera Ligure! 
Una specialità è il bucaneve, di cui 300 mila 
mazzetti si esportano. Fra fiori e piante orna- 
mentali, si ha un valore intorno alle 1 50 mila 
lire annue. 

Anche per questo ramo Gorizia ha davan- 
ti a sè un buon avvenire. 

Con una dotazione di 126 mila ettari a 
prati, pascoli, erbai — circa il 46 per cento 
della superficie — parrebbe che si dovesse 
avere nel Goriziano un allevamento di bestia- 
mme maggiore di quello che oggi si ha (49.469 
bovini; 15 mila fra pecore e capre; 1952 sui- 
ni). In pianura domina la razza bovina pez- 
zata rossa friulana; nel resto, in parti uguali, 
la bruna alpina e la pezzata rossa monta- 
na o Moellthal. Ma la produzione di forag- 
gio, ora valutata in poco meno di..3 milioni 
e mezzo di quintali, potrebbe essere incre- 
mentata, e la Cattedra di Agricoltura lavora 
anche per questo. Si è spinti ora a sfruttare 
al massimo i pascoli alpini nei mesi estivi. 
Vi sono 68 malghe estese su circa 25 mila et- 
tari, capaci di ospitare per tre mesi 6 mila 
bovini e 12 mila ovini. Non è sempre sempli- 
‘ce la questione dell’uso di alcune di queste 
malghe. Ad esempio quella del Casone dei 
Cavalli in Val di Baccia è proprietà privata 
di 27 agricoltori dei quali 11 possiedono in 
comune di Circhina e 16 sono cittadini jugo- 
slavi. Urge affrettare la regolazione degli usi 
civici. Tolte 7 malghe, le altre hanno pro- 
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prie « casere » dove si lavora i] latta. 
mune; ben 31 sorgono ad altitudini i Ne 
e 1300 metri. Una bella latteria did: 
yve bene e praticamente si insegna id 
nale caseificio, è sorta lo scorso anno 
mino. Della sua opera molto si AVVanta 
ranno le 165 latterie esistenti nel Gori “Rpg, 
le quali lavorano attualmente 200 mila 
tali di latte all'anno. 

Nel Carso, il problema foraggero è Più ; 
ve. Vaste lande sassose a vegetazione di © 
spugli spinosi forse son più atte a rim 
mento che a foraggere; ma altre, con 
tramento e distruzione di cespugli, poss 
ospitare buoni pascoli. 

Gorizia è fra le province più densamente 
boschive d’Italia. Ha 83 mila ettari di Super. 
ficie forestale: un terzo della superficie Pro. 
duttiva totale. Tre sono le zone boschive, U 
alpina: nella Val Trenta, coi boschi di Pro. 
secco e Trenta; di Himmelberg nel Plezzano;. 
di Chenesa in Val della Baccia, ove domina il 
faggio. Una collinare, coi boschi di Panoviz. 
za e del Sabotino, 530 ettari in complesso. E 
infine la zona degli altopiani carsici, di gran 
lunga la più importante, con le foreste di 
Tarnova e di Idria (oltre 15 mila ettari) e 
parte di quella di Piro, ove fino a una trenti- 
na d'anni fa c’era ancora l’orso. 

Una parte considerevole dei boschi della 
provincia è di proprietà dello Stato. Quivi 
possiamo ammirare delle fustaie magnifiche. 
L'altipiano di Tarnova, i cui bastioni scendo- 
no ripidamente a valle a nord di Gorizia, è 
per la maggior parte ricoperto di alto fusto 
di faggio e di abete bianco con variante me- 
scolanza di altre specie, principalmente di 
acero e di abete rosso. Dalle porte di Gorizia 
fino al confine di Stato, prendendo poi il no- 
me di Selva di Idria e di Selva di Piro, ab- 
biamo una superficie contigua di ottimo ba 
sco di piena efficienza economica, che 
menta una fiorente industria del legni 
questa foresta, una superficie di 16.000 
è di proprietà demaniale e dà una pro 
media che si aggira sui 65. m 
all'anno. Per oltre la metà d 
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lontani, vanno al gr: 
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boschì non pregiudica 
minimamente la bel- 
lezza del paesaggio. 
Infatti, all economia 
forestale dobbiamo u- 
na vasta rete strada- 
le che permette dì 
percorrere ì boschi în 
ognì direzione e di go- 
dere panorami vera. 
mente incantevoli, sia 
nella foresta Stessa, 
sia sulle vette alpine 
cìrcostanti o sulla pia- 
nura ridente fino a 
sfiorare l’ azzurro A- 
driatico. 

Per chilometri le 
strade percorrono co- 
lonnati di faggi slan- 
ciati ad altezze di più 
di trenta metri, per- 
fetti cilindri lisci e 
bianchi; oppure cupe 
abetaie fitte ed om- 
brose. Fanno esse de- 
gna corona al re della 
foresta che trovasi 
sulla strada da Tar- 
nova a Loqua: un 
abete bianco di oltre 
46 metri di altezza, 
con una circonferenza 
a petto d'uomo di 
5.80 m. e con una 
massa calcolata di più 
di 60 metri cubi. 

I rigidi cultori del- 
le zone botaniche han- 
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LA PIANA DI RANZIANO ALLO SBOCCO DELLA VAL VIPACCO. 


ne che si verifica in tali zone nelle profonde 
doline del Goriziano. Al margine c’è la con- 
sociazione tipica del faggio con l’abete; più 
in fondo l’abete rosso, e infine il pino mugo 
e il rododendro. 

Notevole è l’importanza dei prodotti del 
sottobosco: piante medicinali (belladonna, 
arnica, colchico, ecc.) funghi, lamponi (di cui 
una sola ditta incetta oltre 200 quintali), fra- 
gole, ecc. E interessanti sono le forme di ar- 
tigianato che sul legname si svolgono e vi- 
vono: seggiole a Mariano del Friuli, mobili 
a Salcano, Cormòns e Sagrado; mastelli a Do- 
legna; rastrelli, doghe e scàndole per tetti nel 
Tarnovano, fino ai mànici da frusta, che si 
esportano da.Gradisca per circa 200 mila lire. 

Molto vi sarebbe da rimboschire ancora: 
più di un migliaio di ettari. Vi attende un 
Consorzio di rimboschimento fra Stato e Pro- 

, di cui è organo esecutivo la beneme- 
VIilizia Forestale. Tale opera non è facile 
bora, neve, siccità, mancanza di ter- 


ra e insetti nocivi la ostacolano; ma pian 
piano si riuscirà. 

Importanti opere di bonifica sono in corso 
nel Goriziano. Quella di Preval che, finita, 
potrà ospitare 5 mila nuovi abitanti; quelle 
del Liach, nella Valle del Vippacco, della 
piana di Caporetto. E deve camminare an- 
che il problema dell’irrigazione nell’Agro Cor- 
monese Gradiscano. 

E del massimo interesse non solo ottenere 
— con l’intensificazione delle colture, le cu- 
re per la montagna, per il bestiame, per la 
viti-ortofrutticoltura, le bonifiche, l’irrigazione 
— la valorizzazione piena e completa di tut- 
te le risorse di questa simpatica provincia, 
ma anche di addensarvi maggiormente buona 
e laboriosa popolazione italiana. Il Governo 
Fascista segue con amore questo piano. Go- 
rizia non ha solo una seria funzione economi 
ca agricola, ma, posta com’è al confine, ha 
una ancor più delicata e importante funzio- 
ne politica. i 
ARTURO MARESCAL 
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Segno lusinghiero dei tempi è il collezioni- 
smo delle opere d’arte, indice di civiltà, poi- 
chè in ogni epoca e in ogni luogo il fiorire 
della cultura è legato all'attività collezioni- 
stica. S'intende che questa è in funzione del- 
la prosperità economica, ma sarebbe errore 
credere che soltanto la ricchezza possa per- 
metterne l’esplicazione. Volendo incomincia- 
re dalle opere eccelse, occorrono certo pos- 
sibilità materiali ingenti. Siffatta forma, pe- 
rò, più che al collezionismo vero e proprio, 
appartiene spesso all’ostentazione. Il vero 

coglitore d’arte incomincia dalle cose qua- 
insignificanti, e pian piano aggiunge, sce- 

ra, sostituisce, sempre raffinando il pro- 

i gusto e sempre elevando il livello della 
ia raccolta. Solo così una collezione di- 
: il frutto dell'esperienza, l’espressione 

sensibilità artistica di chi l’ha formata. 

tro errore fondamentale è ritenere che 

ezionismo dell’arte antica escluda quel- 
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PIAZZA S. MARCO 


lo della moderna. Sappiamo troppo bene che | 
nelle grandi gallerie, a incominciare dal Lou- | 
vre, le pitture dei moderni stanno presso quel- 
le degli antichi, e che questa è anzi la prova 
del fuoco per la loro qualità. Così, se nulla 
esclude che in una raccolta privata un primi- 
tivo possa stare in modo eccellente accanto 
ad una tela del Cinque, Sei o Settecento, del 
pari nulla impedisce che una pittura contem- 
poranea si trovi a fianco di un'antica: anzi, 
dall’accostamento, se sarà fatto con garbo, 
risulterà tanto più netto lo specifico sapore 
di ciascuna, e il raffronto potrà giovare all'u- 
na e all'altra. Poichè in arte è non già l’epo- 
ca o l’indirizzo che conta, ma esclusivamente | 
la qualità dell’opera. ss 

Raggiungere un alto livello di qu 
ve costituire la mèta del raccogli 
cializzare? Non crediamo sia n 
avendo naturalmente le sue pre 
raccoglitore potrà tuttavia sp 


FRANCESCO GUARDI: 


campo e in ogni tempo. E la varietà della 
sua scelta sarà indice della sua mentalità 
aperta e magari dell’universalità della sua 
cultura. Poichè anche questo si ha da riaf- 
fermare: che la severità del gusto e del giu- 
dizio artistico non può essere menomata di 
una sola linea quando si esplichi in campi 
disparati. 

Le opere d’arte si considerano bensì dal 
lato estetico, ma in ispecie da quello stori- 
co, che deve porle nella giusta luce rispetto 
all’arte di quel tempo e di quella scuola: ed 
è fuori di discussione che, per ogni epoca e 
per ogni civiltà artistica, si debbano usare 
differenti criteri di valutazione. Sarebbe quin- 
di fuori di posto giudicare la finitezza di un 
Van Eyck con i criteri della grandiosità, del- 
l’astrazione e della drammaticità di Miche- 
langelo. Onde appunto si spiega il giudizio 
negativo (stando a quanto ci riferisce Fran- 
cesco d'Hollanda) dato dal Buonarroti sulla 
pittura fiamminga. L'artista, spirito creatore 
intransigente, non conosce che il metro della 
propria arte: ed apprezza soltanto quelle 
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opere che rispecchiano o s’avvicinano di 
ai proprî concetti. Lo studioso, il critico 
raccoglitore hanno altro fine: non già que 
di dar vita ad opere d’arte, bensì di compr 
dere, interpretare, approfondire il senso Ja 
più riposto ed esserne commossi e anima 
Compito, adunque, sotto questo aspetto, 
verso. Il che non esclude, d'altronde, ch 
buon artista (non un grande artista) 
essere altresì buon conoscitore d’arte, 
ceversa. Ma il caso è rarissimo. 
Con tali premesse non intendi: 
sostenere che per diventare b 
sta sia sufficiente possedere ui 
rica. Occorreranno, in più 


Senza tutte o gran pa 
difficile mettere insiem 
ga ad una critica 
nel tempo, che 
siasi evenienza 
anche materiale 
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PAOLO VERONESE : 


Milano sta oggi all'avanguardia del colle- 
zionismo italiano; e questo primato le viene 
non soltanto dalla sua prosperità economica, 
ma, altresì, dalla sua mentalità elastica, aper- 
ta, cosmopolitica. 

Disperse, poco prima della guerra o imme- 
diatamente dopo, alcune grandi raccolte lom- 
barde, altre si sono andate formando; un 
po’ caoticamente, per vero. Badarono alcu- 
ni alla sola speculazione, altri alla sola van- 
teria delle cose antiche, altri ancora si la- 
sciarono adescare dai banditori delle aste ot- 
tocentesche, sordi a voce; al- 
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SACRA FAMIGLIA. 


guerra. Oggi si procede con maggior discer-. 
nimento e più circospezione: la critica stori- 
co-artistica ha spazzato via molte illusioni, 


La raccolta formata dal Sen. Senatore Bo 
letti, pur essendo relativamente recente, non 
è improvvisata: è il frutto di un amore pa: 
ziente di venticinque anni. È venuta su le 
tamente, e tuttora si va perfezionando e | 
pletando. Anzi, alcuni tra i suoi pez 
pregevoli sono di questi anni. E menti 
Riettro tempo il raccoglitore fermava l’oc 
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ARDINO BERGOGNONE: MADONNA COL BAMBINO, S, GIOVANNINO E S. ANNA, 


appresentanza più bella si 
o, centro luminoso del fir- 
no settecentesco. Le due 
Pazzia di Ulisse e il Ratto 
ono alle creazioni più si- 
la piena maturità artisti- 


ca e costituiscono due esempi, tra le sue 
pitture di proporzioni minuscole, che non 
dovranno mancare in alcuna esposizione tie- 
polesca. Si spiega, quindi, il plauso che rac- 
colsero alla Mostra Veneziana del Settecen- 
to, pochi anni fa. Frutto di una bravura stu- 
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penda, buttati giù con rapidi tocchi improv- 
visati, questi due schizzi riassumono le più 
belle qualità del maestro, che non per nulla 
dominò l’orizzonte artistico dell'Europa del 
suo tempo, e danno il metro della sua poten- 
za evocatrice anche nelle cose di piccolo for- 
mato, come sono queste. 

Con quello del Tiepolo si accompagnano, 
rappresentati in modo esemplare, i nomi de- 


gli altri massimi pi i veneziani del Sette- 


cento. Due vec a intonio Canal, detto 
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della chiesa, da sfondo la teoria delle ar 
te delle vecchie Procuratie, da quinta J 
distante lo squarcio del campanile colla | 
getta) le figure si muovono in oziose 
sazioni, o sostano pigre al sole, sul ( 
zo ferve il lavoro intenso nei bare 
l'andare e venire delle gondole tra, 
ci. Le macchiette, schizzate con '@ 
talvolta con umorismo bonario, 
te veneziano, piene di luce, qi 
ti nell'atmosfera lagunare, dànno 
ben dirsi — il metro della 
dei due dipinti. 

A Bernardo Bellotto, spe 
confuso collo zio Canal 
ono due grandi tele 
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sruppi figurali che ne 
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si può ritene- 
ignitoso perso- 
e due tele 
r conto del 
e il personaggio si ri- 
Pienamente firmate, le 
e sono da considerarsi quali rappre 


la veduta corrispondente, 
l'interesse graviti sul d 
a due domestici. L 
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re che 
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sono state dipinte a Varsavia pe 
Principe Poniatowsky, 
ferisce a quella Corte. 
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A DRESDA, 


sentanze tra le più significative del Bellotto, 
e di particolare interesse per la ricchezza del- 


la pa Su cui è opportuno richia- 
n » anche per lo splendore del 
sole che vi batte in pieno, raggiungendo una 
potenza di chiaroscuro atmosferico, legato al- 
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A questo sia 

a Prec. 
dolo, Franceseg 

di, il più « mogo 
dei vedutistj Tg 
« impressionista } bi 
figuristi veneziani 
suo ftio dei Mengi | 
ti (delle sue Opere 
tiamo soltanto | a 
significative) nop 
vrebbe offerto, nel 
squallore di quella è 
terminabile, monq 
na facciata, al 
spunto pittorico ady 
artista che non ave 
se saputo Muovg 
con guizzi di luce, (v; 
sfrangiature di pa 
nellate cangianti, d 
improvvise zone d'a 
bra, con le « ma 
chiette » appena ta 
cate, il soggetto alb 
menti così poco 4 
traente. Nella Chig; 
sulla laguna quest 
suo gusto improvvis: 
tore è trasportato Pi 
al fantastico: e l°egi 
ficio gotico, come im 
bevuto nell’ im palp; 
bile velo dell’atmo 


te acque lagu 
quasi fata morga 

Altri autori veri 1 
ni e lombardi di 
sto tempo soi 


mo soltanto 

masco Fra | 
con un Ritratto di fanciullo del pi 
vanile, completamente veneziano 
esempi del suo maestro Bomb 
tino-veneto Francesco Zuc 
tenza di Abramo e Los @ 
dal Bortolozzi), dell’ultime 
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qui particolarmente in- 
ascendente del Piccio. 
fulgido della pittura vene- 
a Sacra Famiglia di Paolo 
lità insieme calde e 
o di colori di spuma, 


] gio 
teristico del grande precurso- 
lo. In questa composizione, di 
così raccolto e familiare, già si 
nali preferenze dell'artista nel- 
» masse staccate, nel va- 
] tonali e colori- 
> del Veronese questa sce- 
l’analoga composizione di 
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: grande Fuga in 
Ringling di Sarasota 

e infine la Sacra 
Famiglia raccolta Harris di Londra. 
uò seguire bene lo sti- 
con fast. 


o a svolgere, 


sempre ndioso, i suoi temi, ad arric- 


anche estranei al sogget- 
pur € rne il tono alla massima 


Tra le opere lombarde, che qui si trovano 
a casa loro, noteremo una Madonna col Bim- 
bo, S. Anna e S. Giovannino di Bernardino 
Bergognone, fratello meno celebre di Ambro- 
gio: In questa opera va osservata, oltre alla 
delicata espressione della Vergine, la gustosità 
del paesaggio di sfondo, non arbitrariamente 
«composto » con motivi stereotipi, ma visto 
e ritratto dal vero, con un’arguzia d’osser- 
vazione ed una sensibilità per la natura vera- 
mente squisite. Noteremo, inoltre, due vaste 
tele di Angiolo Maria Crivelli, detto il Cri- 
vellone, pittore milanese poco noto, del prin- 
cipio del Settecento, i cui quadri si trovano 
un po’ dappertutto, sotto le più diverse at- 
tribuzioni. Qui sono Uccelli di palude e Ani- 
mali selvatici, colti nei loro aspetti più ca- 
ratteristici, nel loro ambiente naturale, secon- 
do gli esempi fiamminghi di un Snyders o un 
Fyt, ma d'un colore più grasso, sebbene al 
quanto più torbido e terroso, a cui non è 
estraneo il gusto milanese di quel periodo. Dei 
piemontesi, il solo rappresentato è Macrino 
d’Alba, ma in modo egregio, con una Ma- 
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te il Bambino, che già fu espo- 


Sta alla memorabile Mostra di Londra come 
una delle più significative opere del maestro 

Della scuola toscana, riproduciamo la bel 
la tavola a fondo d'oro colla Madonna < 
Santì, di Nèrì di Bicci, in cui si riconosce 


l'eco del Beato Angelico e di Masolino: sem- 
plificazione della pala di Ponte a Elsa pres- 
so Empoli, Della scuola emiliana, notevo- 
lissima la replica d’un dettaglio del gran- 
de quadro del Correggio, che si trova a 
Dresda, raffigurante la celebre Madonna e 
Santî, dipinta circa il 1532 per la Confra- 
ternita di San Pietro Martire a Modena. 
La tela della nostra collezione riproduce i 
due Santi a destra della Vergine, e preci- 
Samente Francesco e Giorgio; il quale ul- 
timo appare qui d'aspetto alquanto più gio- 
vanile che non a Dresda, mentre pure nel 
trattamento pittorico, più fluido e sfumato, 
SÌ può notare qualche diversità ; pertanto è 
da considerare la bella opera come eseguita 
nello stesso studio del maestro, forse con 
qualche buon aiuto. ; 

Dopo tanta varietà di scuole e di epoche, 
Dea farà meraviglia sapere che anche i mae- 
Stri stranieri sono rappresentati in questa 
quadreria. Per limitarci soltanto alle opere 
qui riprodotte, diremo anzitutto d’un nobi- 
le Ritratto di giovane, in nero su fondo gri- 
gio, di Antonio Moor, olandese italianizzato 
in Moro, il quale, insieme col nome, italia- 
nizzò lo stile, come è facile avvertire in que- 
Sta figura dal portamento tizianesco, ma dal 
fare più secco e nordico. 

L'efficacia della pittura italiana è palese 
anche nell’Allegoria di Simone Vouet, il qua- 
le subì l’ascendente di quel rinnovatore di 
grande stile, che fu Michelangelo da Cara- 
vaggio. In questa scena allegorica il chiaro- 
scuro contrastato si riferisce appunto alla cor- 
Tente caravaggesca, ma è addolcito e ammor- 
bidito da una fluidità di tocco quasi leziosa. 

All’arte del Van Dyck si riferisce la Depo- 
sizione, derivata dal noto quadro della Pina- 
coteca di Monaco di Baviera, in cui, peral- 
tro, compaiono diverse varianti rispetto al 
prototipo nell’atteggiamento delle figure. Il 
quadro di Monaco fu eseguito, come concor- 
demente si ammette, nello studio del Ru- 
bens, quando il Van Dyck, giovanissimo, era 
suo allievo. Alla ste 
nostro dipinto, che rivela 
coso e nell’impeto coloristi 
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forte all'ardente  Ruberis che non î b: 
cepolo più sensitivo. E lo stesso 
ancora del Trionfo di Sileno, che sj 
lla parte centrale della più vasta 
zione esistente alla National Gall 
dra; mentre l'impasto coloristico 

il raggruppamento più chiuso, il 
più accentuato delle luci e delle ombre 
pensare a Giacomo Jordaens. 

Non mancano, in questa raccolta, 
esemplari di altre scuole, come, della £ È 
sca, una interessante tavola colla Croce s 
ne, della fine del Quattrocento, riferibil, 
qualche maestro della Baviera. Ma sope. 
tutto vi appaiono alcune notevoli pitture Fi 
glesi, tra le quali notiamo un aristocragà 
Ritratto di signora di John Opie, paesgge 
di Constable, ed altri più moderni. 

Aggiungeremo che molti autori contempr 
ranei italiani sono rappresentati in questa nq 
colta, e vi fanno buona figura. Ma la necg 
sità della selezione rigorosa rende sempre pjù 
difficile l’accesso alle opere che non rivelin 
qualità veramente superiori. } 

Ad elevare il livello della raccolta è ven 
ta ad aggiungersi, di recente, una dolce Mq 
donna di Raffaello. L’opera appartiene al pe 
riodo fiorentino dell’Urbinate, fra il 1505 e 
il 1507, e nelle forme tornite e tondeggian 
della Vergine e del Putto può facilmente scor. | 
gersi quel nuovo indirizzo « classico » nell’ar 
te del Sanzio, che appare maggiormente de. | 
‘finito negli esempi più noti, quali la Madon. | 
na Cowper di Boston o la Madonna del Pra. 
to a Vienna, così vicine a questa per epo 
e stile. Ma oltrechè per le analogie stilisti 
con altre opere sicure del maestro, q 
Madonna afferma la paternità raffaellesca 
che per il raffronto con i disegni dell’ 
nate; massimamente con quello che si cons 
va all’Albertina di Vienna, considerato qu 
uno studio preparatorio per la Madon 
per, nonchè con uno degli Uffizi ri 
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pi di Leonardo: ma tutto trasfuso 
ra lieve e diafana, che è propri 

Vale a provare, questo picci 
gli intendimenti sempre più < 
itore: come deve essere, 
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,e RADIO-STRADE 


nl genio del nostro grandissimo 


: serevoli e tutte stupende sono 
- 1 1 3 ”»”» è 
«gni, Mi pratiche ottenute con l’impie- 


a . 
d "price? SHAGTIsA telegrafia senza fili, 
; La la trasmissione delle immagini 
m sadio n da qualche anno sono state se- 
‘ ee, igio delle radio-strade. 
cgite da P sei liberi spazi del cielo, queste 
S qracciate di comunicazione, formate con 


pisibili SARE guidano velivoli da un ae- 
cibrazioni altro, in volo cieco, nella notte 
podromno * nella nebbia più fitta. Volando 
; veste radio-strade i velivoli vanno si- 
jungo me treni guidati da aeree rotaie. 
curi °° re gli aeroplani, anche i piroscafi d’o- 
E co laggio, compresi i transatlantici più 
ici, possono essere docilmente gui- 
A alle radio-onde, centimetro per centime- 
dati ngo una traccia immobile fatta correre 
uo» on coste insidiose o all’entrata dei 
davanti uando la visibilità è scarsa e l’orien- 
pr risulta difficile. Anche in pieno ocea- 
gi lotta con la tempesta, i transatlantici 
2) Sa oggi affidarsi alle radio-onde, deter- 
Da e con esse la loro posizione e seguire ma- 
ug rettilinea via tracciata quasi magi- 
SES da un invisibile radiofaro costiero. 
i sembra che la realtà abbia sconfinato 
nel regno della fantasia? E non sono infatti 
neste, tra le strade del mondo, oltre che le 
più moderne anche le più inverosimili? 
È appunto su di esse che noi amiamo figu- 
rarci incamminata la nuova civiltà che sorge. 


ec È 


Come si crea una radio-strada. 


Il principio di funzionamento e di utiliz- 
zazione delle radio-strade è assai semplice: 
basta lanciare nello spazio un fascio di radio- 
onde, contenenti un unico segnale continua- 
mente ripetuto, e la radio-strada è tracciata. 
La realizzazione pratica non è, s'intende, al- 
trettanto facile; e la esamineremo soltanto 
dopo aver meglio chiarito il principio-base del- 
le radio-strade. 

Immaginiamo di trovarci a bordo di una 
automobile in marcia al centro di un vastis- 
simo deserto. Supponiamo inoltre che sul de- 
serto sia scesa una notte senza stelle, cupa 
ed impenetrabile, e con essa una fittissima 
nebbia. Non esiste alcuna traccia di strada 
o di pista, non abbiamo a nostra disposizione 
alcun mezzo di orientamento o di riferimen- 


. to. La nostra meta è lontana ancora almeno 


cento chilometri. La situazione può sembrare 
disperata. 

Ebbene, no: la nostra automobile sèguita 
a correre invece nel buio. Il conducente si in- 
teressa soltanto delle poche asperità del terre- 
no senza neppur tentare di orientarsi, anche 
perchè, fra tante condizioni ostili, gli riusci- 
rebbe impossibile. Non lo turba il pensiero 
che si possa smarrire in quel mare d’inchio- 
stro sul fondo del quale egli corre; non teme 
neppure che la macchina possa girare indefi- 
nitamente attorno ad un punto, in un circolo 
vizioso. Egli è certo di filare rapidamente se- 
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è E RADIO-STRADE SONO OTTENUTE CON LA SOVRAPPOSIZIONE DI DUE FASCI DI- 
I RETTIVI RECANTI CIASCUNO UN SEGNALE DIVERSO, 


guendo la via più breve per giungere a destino, e questo 
; soltanto perchè egli non intende il nostro chiaccherio, ma 
i ascolta solo î segnali presenti negli auricolari della sua 

È cuffia telefonica. Sono questi segnali acustici che soli segna- 
} no la strada, precisamente come se fossero tante brillanti 
| i lampadine, collocate l’una dietro all'altra, tanto vicine da 
4 toccarsi e da formare in tal modo una lunga striscia lumi- 
i nosa proveniente dalla nostra meta. Da essa parte, infat- 
ti, un fascio di radio-onde, dal quale siamo investiti, re- 
cante il caratteristico segnale convenzionale continuamente 
ripetuto. Non appena, per schivare un ostacolo, la nostra 
| automobile si sposta leggermente dal centro di questo rag- 
| gio-guida, subito i segnali si indeboliscono ed il nostro 
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.li, quanto tutte le altre appli 


conditente ne è avvertito 
perciò, girata la difficotg i 
terreno, provvede atta da 
re al centro del fascio Ntr 
dio-onde. Corriamo dun i 
curi di non smarrirci, ta o 
una radio-strada. Quando Ri) 
. * . Pu 
terà il giorno, e rifaremo il mR 
corso di ritorno, seguiremo si 
cora questa eterea guida, e i n 
avremo così bisogno di pres 
cuparci dell'orientamento, 
Tutta la grande import 

delle radio-strade è dovuta °° 
fatto che esse possono giunge 
re molto lontano, pur essengp | 
ottenute con emittenti di pa 
tenzialità assai modesta. Tn | 
fascio di raggi luminosi, anch 
se lanciato dal più grande de 
fari esistenti, non può giunge 
re al di là di quel certo limit; 
che è inesorabilmente segnaty 
dalla curvatura della superficie 
terrestre e dalla visibilità di. 
pendente dalle condizioni dal 
l'atmosfera. Le radio-onde se. 
guono, invece, la curvatura dg] 
la Terra; ed è appunto per que. 
sto stranissimo fenomeno che è 
stato possibile realizzare tant 
to l’iniziale telegrafia senza 


| 
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| 
| 
| 
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cazioni ottenute in seguito, 
contrario della luce, le rad 
onde sono prigioniere della‘ 
ra. La nebbia, inoltre, non 
presenta alcun ostacolo 
se, capaci come sono 
Versare grossi muri 
bire attenuazione appr 


Anzichè a | 
mobile, avre 
maginare di 
un velivolo 


INTERNO DI UNO DEI PIÙ 


lio-strada. In pratica, uscendo dal 
10 centro, non si ottiene soltanto un inde- 
rolimento dei segnali, ma addirittura un se- 
gnale NUOVO, diverso a seconda dello sposta- 
mento a destra 0 2 sinistra. Il centro della 
radio-strada è appunto ottenuto con la so- 
vrapposizione di questi due segnali. Da un 
Jato essi sono rappresentati da una N (linea- 
punto de -ll’alfabeto Morse), e dall’altro da 
nina A (punto-linea); la loro sovrapposizione 
determina una 7 (linea) continuamente ripe- 


lata soltanto dalla sigla dell’ae- 


jella ra‘ 


tuta e inter 
roporto. 

A questo punto possiamo chiederci come 
possa una lio-strada trovare l'automobile 


in corsa in no deserto o il velivolo sperdu- 
to nello s Quando mai si è visto una 
strada and in cerca del viandante? Le ra- 
dio-strade compiono affatto tale ricerca. 
Esse si 10 a congiungere in linea ret- 


partenza con quello d'arrivo. 
» le automobili che s’incunea- 
es rrono, volano, guidati da que- 


prod rotaie eteree. 
Ma pc anche chiederci se il velivolo 


Li 


(fot. Sport and General, Londra) 


RECENTI RADIOFARI, 


in volo cieco nella radio-strada sia costretto 
a mantenersi ad una quota costante, quella 
alla quale corre il fascio-guida. Anche que- 
sto caso non è tassativo: la radio-strada è 
limitata solo in larghezza, almeno pratica- 
mente, mentre si innalza dal suolo e raggiun- 
ge parecchi chilometri d’altezza, sicchè il pi- 
lota può passare da una quota all’altra pur 
mantenendosi sempre nel mezzo della radio- 
strada stessa. Anche la larghezza è, del re- 
sto, notevole; diminuisce però a mano a ma- 
no che si avvicina all’aerodromo d'arrivo, 
come è logico. Ma quando il velivolo si tro- 
va a 100 chilometri dal radiofaro, la larghez- 
za della radio-strada può toccare già i dieci 
chilometri. Questo è un vantaggio, specie 
per chi deve cercarla. Il suo centro è segna- 
to appunto per impedire che il velivolo gui- 
dato da essa proceda a zig-zag. 

A. volte, i segnali acustici possono cessare 
d'improvviso per lasciar posto alla comuni- 
cazione relativa alla navigazione, fatta a vo- 
ce, per poi riprendere normalmente, 

Ma v'è dell'altro. Sin qui abbiamo detto 
delle radio-strade acustiche; non sono però le 
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sole: ci sono anche quelle otticì 

intenderci sul valore di questa 
radio-segnalazioni sono invisibili, ma speci 
li apparecchi montati sul cruscotto del vel 
volo fanno sì che i loro segnali « sulla rotta > 
si traducano in indicazioni visive anzichè 
acustiche. Volando, il pilota non ascolta più 


il tambureggiamento dei segnali - guida, ma 
osserva l'ampiezza di due rettangoli bianchi 
presenti sul quadrante dì uno strumento, Es- 
si sono eguali e della massima ampiezza 
quando il velivolo si trova al centro della 
radio-strada. Non appena si sposta, anche 
di poco, da questo centro, subito uno dei due 
rettangoli sì restringe. Il pilota provvede al- 
lora a virare l'apparecchio dal lato del ret- 
tangolo che sì è ristretto, finchè ha ristabilito 
l'equilibrio tra le proporzioni dei due rettan- 
goli, rimettendo così la macchina alata sulla 
rotta giusta. 

Anche il principio delle radio-strade ottiche, 
per quanto meraviglioso, è assai semplice. I 
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gnali sono continui e recano 
brazioni, una a 65 cicli-secondo, e l'a 
86,7 c.s. Queste vibrazioni eteree vi tra. 
tradotte nelle vibrazioni meccaniche ti 
1 


Oh 


aminette metalliche e sottili, ciascuna dui 


quali segue una frequenza sola. Si | 
velivolo si trova al centro della strada” Tan 
due laminette vibrano con la stessa amg | 
za. Il volo avviene allora lungo una ini | 

2] 


equisegnale. 
Incroci di radio-straqg 


Lungo le radio-strade sono disposti des 
scali di fortuna, ed i velivoli ne sono infor | 
mati mediante appositi radiofari collocati sii 
campi stessi e che possono comunicare on 
i velivoli, quando occorra. Il velivolo eg | 
stretto a scendere per una causa qualsiagi 
non deve andar a cercare un campo di atte; 
raggio, ma ha soltanto da attendere il se. | 
gnale. Quando il volo procede normalmente | 
i piccoli radiofari sparsi sul percorso indicang 


COTTO IL CAPO DI QUEST AQUILA METALLICA È BEN VISIBILE L'ANELLO DEL RADIOGONIOMETRO. 


Pri 


;] pilota la 
cli la indican 


a posizione raggiunta, come i ca- 
o ai convogli lungo le strade 
rrate. c % cl 
” alcuni punti la radio-strada seguita da 
—. velivolo si incontra con altre radio-strade, 
” verso altri aeroporti. Il pilota deve es- 
cre avvertito di volta in volta; questo per- 
chè la nuova radio-strada è ottenuta con ra- 
“. onde di lunghezza diversa e che perciò 
pon si possono captare se non adattando op- 
portunamente il ricevitore alla nuova lun- 
chezza. (Avviene la stessa cosa quando vo- 
gliamo passare, con il nostro apparecchio ra- 
dio casalingo, da una stazione all'altra). An- 
che in questo caso il segnale d’avviso è otte- 
nuto con un piccolo radio-faro. Esso trasmet- 
imente, due onde di lunghezza 


dirette 


dio-ond 


te, alternati 


eguale a quelle costituenti le radio-strade, 
in modo d vvisare i velivoli in volo in 
una di esse, nuanto quelli naviganti nell’al- 
tra. Giunt bivio indicato dal radiofaro, 
il pilota 1 ia che da passare alla nuova 
lunghezza la per far scomparire la pri- 
ma radio-: e sentire, o vedere, i segnali 
della seco nella quale, pochi minuti do- 
po, l'app io potrà filare velocissimo. 
Le rad le sono di istituzione recen- 
te, ma nc o una novità. Corrono da una 
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costa all’altra degli Stati Uniti, e da essi | 
scendono, attraverso tutto il Continente ame- | 
ricano, sino all’estremo limite della Patago- I 
nia; e salgono, attraverso il Canadà, sino al- 
le, solitudini dell’ Alaska. | 


Meraviglie della radio-strada. il 


Quando molte aviolinee confluiscono ad uno 
stesso aerodromo, come è il caso di quelli 
delle grandi capitali del Continente europeo, 
riesce vantaggioso un diverso impiego della 
radio-guida. Invece di convergere le radio- 
onde in un unico fascio, esse vengono irra- 
diate tutte all’intorno dell’aeroporto, esatta- 
mente come quelle partenti dalle antenne 
delle emittenti radiofoniche. Invece di un 
fascio, si ha un « campo ». Ora, ricordando 
che le radio-onde si propagano in linea retta, 
è chiaro che basta individuare la loro dire- 
zione di propagazione e seguirla per arrivare 
a destino. Detto così, questo secondo 
ma può sembrare una cosa semplic 
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IL RADIOFARO DEL PORTO MARITTIMO PRODUCE UNA ROTTA PRESTABILITA, PENALI ACUSTICI E OTTICI. 
VI. UN QUALSIASI SPOSTAMENTO FUORI DALLA ROTTA È SUBITO INDICATO DAI SEG) 1 


radio-onde giungono da ignote direzioni. 
La base di tale invenzione — il radiogo- 
niometro — fu preparata, parecchi anni or 
sono, da due italiani: Bellini e Tosi. Oggi 
questo apparecchio ha ottenuto vastissima 
applicazione tanto nella navigazione aerea 
quanto in quella marittima. Non c’è un solo 
transatlantico che ne sia sprovvisto, e va 
estendendosi anche ai piroscafi di minor ton- 
nellaggio. Ne sono provvisti poi tutti i grossi 
velivoli. Del radiogoniometro si vede — ester- 
namente alla macchina alata — soltanto un 
bianco anello, di un metro di diametro circa. 
L’antenna solita non serve: occorre un telaio 
girevole, come l’usavano gli apparecchi per 
le radio-audizioni otto anni or sono. È questo 
telaio che ha assunto la forma ad anello. La 
sua rotazione è necessaria per trovare la dire- 
zione di propagazione delle radio-onde. È come 
mettere un foglio di carta in una corrente d’a- 
tia: la direzione della corrente è subito rive- 
lata. La captazione delle radio-onde è in rela- 
zione con la posizione del telaio rispetto al lo- 
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LUNGO LA QUALE DEVONO PROCEDERE LE ni 4 


ro senso di propagazione. Perciò, per dirigere 
una nave o un velivolo verso il punto da] 
quale provengono le radio-onde, basta seguire i 
il senso indicato dal radiogoniometro. 

C'è di più, Esso può sostituire la bussola 
magnetica quando questa, per cause diverse, 
riesce inutilizzabile. Con il radiogoniometrg 
si può fare il « punto » sul mare o nel cielo, 
Basta conoscere la posizione di due stazioni 
emittenti e individuare la direzione di p 
pagazione delle radio-onde emesse da 
scuna di esse, ed il problema è risolto. 

Una curiosa e caratteristica applicazi 
del radiogoniometro è questa: quando i 
conisti dei transatlantici raccolgono 


lante, registrano pure il « punto. 
nave si trova, trasmesso da q 
questo punto, per ragioni che. 
po lungo esporre, risulta g 


sua esattezza è enormen 
Perciò la nave che acco 
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Luppi radiogoniometro e si dirige 
I pg one dalla quale proviene l’S.0O.S. 
5 del tutto diverso, si dimostra 
pari l'utilità della radio-gui- 
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te con 
; segreti del suo successo. 
t sono infine i risultati ottenuti 
.°c E. Marconi con l’impiego delle micro- 
7, ‘. di 60 cm., per la guida delle navi lungo 
E otta predeterminata, in modo da per- 
E l'entrata di queste nei porti in caso 
- dio: o per condurle lungo scogliere pe- 
colse. Anche in questo caso, la nave gui 
pata deve seguire la traccia formata con la 
vicinanza immediata di due frequenze acu- 
diche, una a 500 cicli e l’altra a 1200 cicli. 
L'indicazione è acustica ed ottica, contem- 
voraneamente. Il fascio non viene ottenuto 
con la irradiazione da un unico proiettore, 
ia due proiettori disposti ad 
on la sovrapposizione par- 
pi di diffusione. Questo dop- 
liante, di dimensioni pres- 
elle di un comune proiettore 


ma con quella 
angolo retto, è 
ziale dei due ce 
pio sistema i: 
sochè eguali a 


luminoso, vien tto continuamente oscillare 

d 6, ein tal . do si produce la traccia de- 

sderata. A b. » delle navi viene sistemato 

în raccoglitor —: micro-onde, provvisto an- 
| #ss0 del p: ‘tore Marconi. 
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D DI DISCESA È STATO REALIZZATO PER GUIDARE GLI AEROPLANI IN MODO DA PERMETTERE IL LORO AT- 
x CURVO N VOLO CIECO. È QUESTA UNA DELLE PIÙ SORPRENDENTI APPLICAZIONI DELLE RADIO-ONDE. 


Il raggio curvo per l’atterraggio in 
volo cieco. | 


È oggi possibile compiere il miracolo di far 
atterrare, con il solo aiuto delle radio-onde, | 
il velivolo condotto dalla radio-strada sopra | 
un aeroporto d'arrivo reso invisibile dalla | 
nebbia più fitta. È finalmente eliminato il ri- | 
schio tremendo dell’atterraggio in volo cieco. 

Da duemila metri d’altezza, il velivolo può 
scendere nella nebbia, come scivolando in un 
pacco di bambagia, e poggiare solo alcuni mi- 
nuti più tardi, tranquillamente nel centro del- 
l’aerodromo. Tutto questo con il raggio cur- 
vo di guida realizzato con le onde ultra-cor- 
te. Il velivolo non ha che da affidarsi a que- 
sto raggio curvo, che lo porterà esattamente 
dove è atteso. Il pilota non vede altro che 
due indici filiformi incrociantisi al centro 
un quadrante collocato sul cruscotto del su 
apparecchio e si limita ad azionare i co 
di volo, in modo da mantenere al cen 
quadrante i due indici dello strumento 


a destra o a sinistra è immediata: 
cato dallo spostamento dell’inci 


l'apparecchio scende seg 
stabilita. Giunto a 70 
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zione che abbia una for 
ticolare e adatta alla a Pag, 
dei velivoli. In Europa discegi 
s Stagni 
perano onde sotto i 10 mal 
ed in America sotto i metta 
lunghezza. Per i due segn S ui 
trasmettere lungo la disces dal 
rispettivamente a 70 e a in _ 
Io | 

tri d'altezza — si adop 
onde di mezzo metro. 
Possiamo ora chiederci se & 
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LE QUATTRO CARDIOIDI INTORNO ALLA EMITTE 


SONO) AL PILOTA DI CONOSCERE LA POSIZION 
DELL AERODROMO, E 


il pilota percepisce un suono convenzionale, 
mentre una lampadina si accende sul cruscot- 
to. Egli inizia allora il volo librato, sempre 
continuando a seguire il raggio curvo. Giunto 
all'entrata dell’aeroporto e ormai a pochi me- 
tri dal suolo (10 m.), intende un secondo se- 
gnale acustico. Pochi istanti ‘dopo il velivolo 
è immobile, là dove era atteso, e si inizia la 
discesa dei passeggeri. 

Molti, ed anche complessi, sono i problemi 
tecnici relativi alla produzione del raggio 
curvo di discesa, ormai impiegato in tutti i 
maggiori aerodromi del mondo. La proprietà 
delle onde ultra-corte di subire -la riflessio- 
ne da parte del suolo, rappresenta il punto 
di partenza. In tal modo queste onde si neu- 
tralizzano e si forma intorno alla emittente 
un campo di irradiazione non omogeneo, ma 
che può assumere le più diverse forme, dal- 
l’ala di una farfalla ai petali di una marghe- 
rita, e che variano con ia ] 
impiegata e con l'altezza Ì 
Si può così determinare un campi 


unghezza dell'onda 


na-telaio. 
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inredia- 


NTE DELL’AERODROMO PERMET-  j] raggio curvo si innalzi tan 
E IN CUI'SI TROVA L'ENTRATA 


È CIÒ È NECESSARIO PER INIZIARE LA DISCESA IN VOLO CIECO, genzialmente al campo ed ab. 


necessario che la emittente È 
trovi precisamente nel cent 
dell’aerodromo. Se così non 
— come è logico — come Puà 
il pilota sapere da quale par 
deve iniziare la discesa 
giungere esattamente all’entry. 
ta del campo e non al lato op. 
posto? Egli non può contar 
sulle luci, che si devono ritene 
re invisibili; e neppure sulla ra 
dio-strada che ormai a nulla può. 
più servire. Si fa in modo che. 


2 PUNTI 


bia una forma a cuore, ossia «aq | 

cardioide ». Ma non basta ancora. Il pilota | 
non vede la cardioide, ma vi deve essere con. 
dotto. È per questo che le cardioidi. sono | 
quattro, disposte a croce. Ciascuna contiene 
un segnale particolare: il velivolo girando 
la cieca intorno all’aeroporto, passa da 
cardioide all'altra, sino ad incontrare qui 
adatta per la discesa, ossia quella port 
segnale convenzionale. Il pilota si 
ra ai due indici filiformi di cui 
parlato, ed inizia la discesa. 
La collaborazione della 


vedere oggi a quali 
re prima della fin 


rettilinee e 
locità. 


7] DI CERERE E DI VULCANO 


REGN 


molto lontano il tempo in cui Piom- 


Non € ! È 
-. era tutta compresa nel breve giro delle 
}si ii ) 

> mura: oggi, lungo il mare, o verso il pia- 


s va formando un’altra città che sembra 
sosita con impeto dall’antica cinta come 
d riente alimentato da nuove sorgenti. Il 
rieto volto di un tempo è acceso di una più 
ct da voce al canto delle sire- 


ensa vita ch 

A respiro alle macchine possenti, alimento 
di sangue e di pensiero ad una popolazione 
hiboriosa e tei ; e chi ascolta il ritmo gio- 
ndo delle st ficine o vede sorgere le fio- 
renti spighe « regnava un tempo la ma- 
kria e la mor ;on può fare a meno di be- 
nedire il lavc nte di prosperità e di pro- 
Bresso (I). 

Pure, oltre ta nuova e fervida vita, è 


faro sofferm 
Dittoreschi d 


lei piccoli angoli remoti e 
a fantasia s’indugia volen- 


ù efficaci delle parole, possono da 

a delle mutate condizioni di Piom- 
Popol be nel 1815 non superava un mi- 
e fino al 1861 crebbe lentamente, si 


PIOMBINO | 


PIOMBINO - IL CANALE CON LA VEDUTA DELL’ELBA. 


tieri a ricostruire quello che il tempo o i nuo- 
vi bisogni hanno distrutto: breve sosta di rac- 
coglimento che trae dal passato confronti e 
nuove forze per l'avvenire. Le torri, le anti- 
che mura sembrano infatti conservare ricordi 
di lotte, echi di leggende, tutta la storia di 
questo popolo che vantò fervore di opere nel- 
le varie vicende italiche, pur conservando la 
sua indole semplice e marinara. 

L’antica Porta a Mare, che si chiudeva 
un tempo con stridor di ferro agli assalti dei 
Corsari e fu costretta — con quanto ramma 
rico dei fieri Piombinesi! — ad accogliere 
perbi cortei di conquistatori, parve t 
angusta per la nuova vita e venne ab 


da contarne 3000, è in questi 
una rapidità notevolissima; 
annoverò 7696, si arriva al 
1933 si registrava la cifr 


orta 


(Fot. Badanelli) 
PIOMBINO - LE ANTICHE MURA. 


Alle torri arcigne ed ai bastioni che rac- 
chiudevano, col ricordo della Signoria degli 
Appiani, quello più recente, ma assai più fo- 
sco, di una prigione, è ora sostituito un bian- 
co edificio, fonte di luce intellettuale, su aper- 
ti e ventilati spazî: la scuola di Piazza Bo- 
vio. All’estrema punta della Piazza, dove era 
la Rocchetta, su cui i venti marini sembra- 
vano ridestare tutto il tumul 
to del passato, gli agguati, 
le minacciose veglie, brilla 
ora la fraterna luce di un fa- 
ro. Questi mutamenti, che ca- 
ratterizzano epoche tanto di- 373 
verse e profondi rinnovamen- SR 
ti di spirito, offrono una dei 
più efficaci lezioni ai nostr 
giovani che vedono « da 
8; sassi cresciuto 
bi trti pruni fiorita la 

le arini la pace » (Pasco 
i Nella parte 
H la pianura, fra ils 
pioppi e l’'effluvio dell e 


l'olivo — 


opposta, yer: 


A Luce 


solitaria chiesetta di Fàliec: 
nel 1859 a spese di Giovanni e fa 
con la sua iscrizione: , “Am 


scolo — col nome solo — st LI 

| grande monastero che fu » No 

iva ai tempi remoti in cui Presso i] "i 
Vecchio o di Falesia esisteva il Mon 


di S. Giustiniano, che fu poi oi 
Bartolommeo e quindi a S. Maria quand, 
frati successero le monache di S. Chi od 
lo mantennero fino al 1486. Ora anche la "he 
pellina — ultima vestigia del passato 3 | 
stata distrutta; le ciminiere hanno sosti 
i pioppi e i cipressi, e l’ànsito fragoroso deg 
stabilimenti desta echi nella vallata non 
deserta. ; 

Il contrasto sorge vivo dovunque, in 
sto breve lembo di terra: azzurri riflessj 
mare e vampe di fuoco, volo di sogni e rj 
di macchine: visioni di passato nella cj 
dell'avvenire. Il forestiero che arriva a Piom. 
bino non ha dunque la prospettiva di aNNOiar 
si come in una piccola e monotona città q. 
provincia, specialmente se ha la fortuna di 
poter visitare gli Stabilimenti Magona d’H 
lia e Altiforni; serberà invece ricordo d’ima 
li e quasi fantastiche visioni e, se il tempo 
di cui dispone potrà permettergli una visita | 
notturna agli Altiforni, tanto meglio; que 
colossi neri dalla bocca di fuoco sembreran | 
no nelle tenebre anche più imponenti e mil 
nacciosi. 

Appena entrati nell'ombra del grande 
cinto s’intravvedono mucchi di rottami, 
ri contorti, pani di ghisa, lingotti, pezzi 
macchine: sembrano le rovine di una m 
città del ferro. Incrocio di rotaie in t 
treccio di fili in alto. Passano, po 


P_I OM 


umbee, si arrossano dal 
\ e svaniscono squar- 
sibilante. Nella penom- 
) è mutevole, ma un 
a un tratto una parte 
ano allora nitide e pre- 
ri aeree con la lor tra- 

nere, l'Altoforno gi- 
tto quel popolo fanta- 
eggeri, di ciminiere fu- 


i sempre più intensa : 
ti sospesì sopra ruscel- 
conducono al nero mo- 
iuolo ove ribolle la mas- 
metallo in fusione; e lo 
il sussulto degli stan- 
gru, Ogni rumore è in 
assorbito e coperto da quella 
e impera: la voce possente 


{a erompe in una cascata di lava, 
G li fuoco tutto lampi e vam- 
e incanta. Poi si divide, 
a di ruscello, sì allarga e si 
di colata. Sembra che la lu- 

4 per un attimo liquida e tangi- 
suo on egi tra una fioritura di scin- 
gg scoppi di razzi, fasci di 


gocce di fuoco, miriadi di meteore lu- 
s E gli Op verai, calmi nel gesto in quel- 
, di luce, fra lo scoppiettare delle pic- 
sembra che assumano anch'essi 
e. nuova, investiti in pieno dalla 


ma IMC 
2» fiamma che da risalto ai loro visi bron- 


intenti. 


; ‘Ila colata si passa al fra- 
dove stridono lunghe 


rl riverbero de 


nre dell’ acciaieri 


NA STAMPA OCA) 


BI ISONTOO 


461 


(fot. Badanelli) 
PIOMBINO - TORRE ANGOLARE DELLE ANTICHE MURA. 


braccia di ferro dai movimenti lenti e rigidi, 
e risuona sopra un disco di acciaio il richia- 
mo agli operai per l'imminente lavoro, spe- 
cie di gong nella selva delle gru, dei tralicci, 
delle ciminiere. E le piccole ombre nere, sù- 
bito accorse, iniziano una strana danza in- 
torno a quei filoni d’oro che fuggono come 
spinti da un magico potere, ai 
serpenti di fuoco che si torco- 
no, si allungano, si irrigidisco- 
no, si spengono lentamente in 
toni di freddo metallo. Saran- 
no domani rotaie, brilleranno 


novelle, 
insieme ( 
pur con 


(fot. Giavannardi) 


L E VIE 


LA CAPPELLINA DEI FALIEGI. 


Sussultare il suolo per quel loro ansante re- 
SPIrO. Due Operai bastano per sorvegliare e 
ordinare quelle voci formanti un solo pode- 
TOSO concerto. 

Si esce un po’ sopraffatti, pensosi e abba- 
cinati. Anche la danza delle faville si è spen- 
ta, l'ombra ha ripreso le cose e, ritornando 
verso la città, sembra quasi di aver sognato 
un mondo mitico ed oscuro dove brillano 
Nuovi soli, corrono ruscelli di fuoco, vasche 
d'argento liquido sembrano riflettere pleni- 
luni favolosi. E dalla parte opposta della cit- 
tà un altro spettaco- 
lo più quieto, ma non 
meno profondo ci at- 
tende: il mare, sotto 
il lieve balenar delle 
stelle, che riposa l’a- 
nima e lo sguardo, 
ancora abbagliati dal- 
la vampa del fuoco. 

La costa cupa e di- 
ruta si ammorbidisce 
ogni tanto in piccoli 
golfi e calette, che 
tra gli scogli irti 
quistano la dolci 
di ‘braccia. che 
aprano: alcuni c 
servano nel loro 
me il ricordo di in 
sioni saracene —- 
me Calamoresca 
altri quelli di ca» 


(fot. Civilini) 


l'antico squallore. Pure, ogni Ri 
terra, conquistata con sì dura f o) 


0 

5 3 atica 

de nuova energia e non è forse 3 
i È nia 
tempo in cui, completamente risasli ta 


in pieno rigoglio. Osservando que 
pianura, vien fatto di pensare 4 chi 
tutta la vita in quest'opera di Paziente 
nifica. 

I lavori furono iniziati dal granduca 
poldo, afflitto dalle misere condizioni 
regione, che era riguardata dall’estinta 
miglia Medicea come luogo di Me 


LA ROCCRETTA 


di morte veniva spesse 
ni + con la relegazione in Ma- 
Ta di le aveva allora una superfi- 
» AH iri: ora si avvia rapidamente 
DO olmazione. Non è ancora 
ch Bartolommeo Sestini descri- 
Pia de’ Tolomei » lo squal- 
remma e pochi anni dopo un 
iIro Bulgarini si esprimeva in 
foschi nella cantica per 


nche più 


ao I d'Appiano (Tip. Giusti, 1837, 
: ‘ca le condizioni in cui trovavasi 


dintorni: 


ie "ve la Cornia reca 
al mar tributo 
umil sen giace 
almajola e l’Elba 
all'infinito 
4 la rana 
llidi campi 


vitali 

smi pregni 

ove la morte, 

Le inaccesse roccie 
agellate 

e flutto 
uigni nembi 
x del tuono 
egna la saetta 

ar l'ira del Nume 


(fot. Civilini) 


PIOMBINO - IL FARO SULLA PUNTA DELLA ROCCHETTA. 


Come siamo lontani, oggi, dalla fosca de- 
scrizione del Bulgarini! 

Guardando con attenzione le carte, è fa- 
cile constatare il progresso della colmata at- 
traverso i tempi. Nel 1830 troviamo ancora 
presso Piombino quello stagno in cui Rutilio 
Numaziano, nel suo viaggio da Roma in Gal- 
lia, ebbe occasione di approdare con la sua 
feluca, nel V secolo dell’Era volgare. 

Rutilio, come si sa, ci ha narrato il litigio 
sostenuto con un ebreo affittuario dello sta- 
gno perchè, entrando con la sua barca, sem- 
bra avesse danneggiato un tal vivaio di ostri- 
che... L’episodio ci veniva poi riferito in lin- 
gua volgare da Giorgio Santi nel suo Viaggio 
terzo per le provincie senesi (Pisa MDCCCVI, 
per Ranieri Prosperi stamp. dell’Almo Stud.). 

Questo stagno fu lentamente colmato dal 
fiume Cornia che sfociava in mare presso il 
Puntone; così, nel volger dei secoli, si ven- 
ne formando la pianura di Campiglia e di 
Piombino. 

Per affrettare la bonifica, il Governo To- 
scano arginò il fiume Cornia, aprendogli una 
nuova foce presso Capezzuolo: fu anche co- 


INTONE ». 
LO SFIORATORE PRESSO IL « PUNT: 


Struito un ponte, chiamato scherzosamente 


dal Baldasseroni, segretario di Leopoldo, 
« Ponte d’oro » perchè, spesso travolto dal- 
le acque e quindi ricostruito, costò una di- 
secreta somma al Governo Granducale. Aper- 
te quattro bocche di presa, furono indirizza- 


Got. Cinti 


te le torbide nei punti di maggior nes 
e così si provvide alla colmazione di Monte 
gemoli e di Piombino: ma, Purtroppo È 
bonifica, per inerzia di S8overni e per n 
canza di fondi, non proseguì così spedita 
m'era cominciata. Soltanto nel 1900 l’int 
fiume Cornia fu 
messo nella. 
colmata, e d 


’ d 
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IL GRANO SUL TERRENO 
nel 1932; sono così circa 400 ettari di terre- 
no completamente bonificato, dove ora cre- 
Sce rigoglioso il grano, così come sopra l’an- 
ùco lago di Rimigliano, fra Baratti e S. Vin- 


cenzo, si stende una fiorente pineta. Nella 
Pianura di Campo all’Olmo — ove già re- 
Snavano la solitudine e il silenzio — sorge 


ora la stazione di sollevamento dell’ Acque- 
dotto che porta a Piombino abbondanza di 
acque; industri e intelligenti proprietarî fan- 
no impianti per irrigazione, campi di grano 
ondeggiano al vento e tutta una nuova vi- 
ta, fervida e attiva, si svolge in quella pia- 
nura che fu un tempo di orrore e di morte. 

Maremma, il tuo nome non è più tristez- 


—=—=—— te rTI III 


È uscita una nuova ediz 
tlante Internazionale del T. (CI 


SCETIGE? 


Italia e Colonie 


one, accuratamente aggiornata, di 


o ERITRE 


i cura del Gen. 


SOTTRATTO ALLA PALUDE. (Foe. 


za, brivido di febbre, malinconia di +. 


puscoli, ma chiaror di sole e fervore a 
E, poichè ogni medaglia ha il suo rovi 


bisogna pur rassegnarsi a veder diradare quel 
le macchie tutte verdi, profumate di mo 
le, di lentischi e ginestre, che costituivano n° 
grande fàscino della Maremma, Così MO 
ci rassegneremo ad incontrare soltanto j 
qualche fattoria il « buttero » 
ultima nota folcloristica di queste biong 
pianure, che ci fa ripensare alle fresche 
argute pagine di Renato Fucini, alle giorna 
te di caccia, quando dalla Sterpaia si 
no a volo i beccaccini e le allodole 
nel sole. 


mMaren 


al 


UNA DEM 


aggiornata, 
sione etiopi 
C. I.: alla Se 


Il Giardino Zoologico di | 
Roma ha saputo, median- | 
te l’attività intelligente e 
tenace dej dirigenti e il 
valido ausilio del Regime, 
portarsi alla pari con le al- 
tre grandi istituzioni del 
genere esistenti in Europa. 

Non si esagera dicendo 
che tutti coloro che ven- 
gono a Roma, e gli stra- 
nieri in particolare, dopo 
aver visitato la Basilica di 
S. Pietro, le Vie Imperia- 
li e gli altri maggiori mo- 
numenti dell’Urbe, si re- 
cano allo Zoò, per il qua- 
le la stessa cittadinanza 
nutre una vivissima sim- 
patia che si manifesta spe- 
cialmente con l’ affolla- 
mento festivo. 

L'Azienda si è notevol- 
mente avvantaggiata dal- 
l'essere passata sotto l’e- 
gida e il controllo del Go- 
vernatorato; e il conside- 
revole ampliamento testè 
inaugurato ne è la miglior 
testimonianza. Ormai lo 
Zoo romano non ha più 
nulla da invidiare ai suoi 
confratelli stranieri, sia. 
per il suo ordinamento 
tecnico, sia per il 
ro e il pregio delle 
gliaia e migliaia di ani 
li selvatici che 
fuiti da 


I 


A ì 


mondo a a U 
È e 

n uamentg fp Con 

vano, SI pali 
Oggetto di n 


; ci 
lare e assiq 


la nostra {°° Cugî 
MESS |: 
niale, Monte 


ne di ques 
ln 
mento bene Ptegg 


li Govern ata sog! 


le più Caratteriy del 
specie di anima]: Che 
vatici della Lo 
dell’ Eritrea è gOR 
tamente dell Ba. 


2 Soy 
lia, che è, come Da: 


sa, la più ricca di È 
na. Non Crediamo 
opportuno ripete 
quanto è Stato Te 
detto da COMPetent; 
su questo tema (1) 
Poichè lo Zoo sj 
nova continuamente 
come avviene (Gili 
te le cose destinate a 
durare e a Perfezio. 
narsi nel tempo, mol. — 
ti degli ambienti Crea. 
ti all’inizio sulla fa 
sariga straniera per 
il ricovero degli ani 
mali, hanno assunto | 
altro aspetto venendo 
a corrispondere m 
giormente e al n 
gusto e alle e 


(1) Ci sembra 
dicare le più 


gativo riguard: 


ONIALE AL 


GIARDINO ZOOLOGICO DI } 


OMA 


L'IPPOPOTAMO « GRECO » HA FAME. 


si può dire, la ricostru- 
lle Scimmie. La vecchia 
ai inadatta, è sparita per 
il posto alla nuova, che 
magnifico salone interno 


ite di piastrelle, luminoso 


) sono, del resto, le gab- 
ento e di altre comodità. 
delle nostre Co- 
in questa confortevole 
1 notare, fra esse, il bab- 


scimmie 


» il cercopiteco grigiover- 
dall’Eritrea. Il babbui- 
mmie più intelligenti, fa- 
resticata, amorevole ver- 
ole. L’amadriade, la cui 


testa somiglia a quella di un cane, possiede 
una copiosa parrucca e un magnifico manto 
grigio-argenteo. Quando sono giovani, que- 
sti animali si affezionano volentieri e si pre- 
stano ai giuochi, ma da vecchi (e ce n'è qual- 
cuno allo Zoo) diventano collerici. Lo stesso 
può dirsi del cercopiteco grigioverde — co- 
sì chiamato per il colore del pelame — mol 
to elegante e assai comune in Eritrea, men- 
tre il cercopiteco rosso — così detto per il 
fulvo mantello — proviene dalla Somalia. 
Quanto ai carnivori, le Colonie Italiane sono 
ricche fornitrici di eccellenti esemplari, quali 
la protèle, la iena macchiata, il licaone (Ly- 
caon) e il ghepardo (Eritrea); la iena striata, 
la lince, il leopardo e il leone (Somalia); lo 


459) 


Re 


TZ So 


a ragioni 


sciacallo e il fennec (proveniente dalla Libia). 

La protèle (Proteles lalandii), o iena zi- 
betto, appartiene alla razza delle iene, ma è 
più piccola e più àgile delle altre che fanno 
mostra di sè al Giardino Zoologico: le notis- 
sime iena rigata (Hyaena striata) e iena mac- 
chiata (Hyaena crocuta). Quest'ultima è più 
grossa e più feroce delle altre. Allo Zoo le ie- 
ne vivono benissimo, ma non si sono mai ri- 
prodotte. 

Qualche anno fa un folto gruppo di licao- 
ni venne ad aumentare il numero degli abi- 
e diventò subi- 
to oggetto di viva curiosità da parte del pub- 
blico: sono cani i :quenti in Afri- 
ca e specialmente Somalia, dal- 
le forme strane e dol martello pezzato con 
prevalenza di bianco, lo 
tipico odore di selva*i i 
mane anche in schiavit 

Da qualche ter 
chinee) formano ! 
tatori del Giardino 


L'ELEFANTE 


GHIOTTO 


patico aspetto, che ha del gatto e de] 

Il ghepardo ha bisogno di molto Spazio j 
torno a sè e soffre il freddo; è quasi innoti 
Le linci delle nostre Colonie sono ch 
te caracal per distinguerle da quelle. 
Hanno un mantello morbido e folt 
rosso acceso, e le orecchie aguzze che 
nano con un ciuffo di peli neri. 
mal volentieri la prigionia, e. 


0:18 si riscontra in. 
ibondantemente 1 


5* 


NIALEI 


AL 


GIARDINO ZOOLOGICO DI 


ROM \ 


SERVAI 


Il 


f 


AMI 4 4 A L I A 


a D 
160 L E V À si Colonie Ono l'elefante 
, pene in stre o « Greco » e due tiù s Oto 
| anch'essi vivono potamo * È Oteronizi 
tamente maculato; 4 amente: tutti € quattro dalla So Ong; 1 
rigionia ma si riproducono rar gono Maj 


lella gualdraP o nell'apposita Casa dei Pacpa té 


RON c 
Lo sciacallo libico, detto “ mune, * iTlOresso inci 
’ ‘ lo CO x dell'ingresso principa 
va », ha forme più svelte di quell stra d Pale, 


. è in- Ven qui 
o nerastro; «Toto » è assal Conosciuto, tr 


] ine OTS n SURE 
lame color ruggine € d a con nolti anii:<i È 
m ma da motti 3 NVecchian 


nte della cattività © timido, 


i - : } o 
si nte a8 x ia e ai suc ‘atti a: 
ttitudine a diventare improvvisamet ra bisbetico, © ci Re pai di COller 3 
ssivo anche contro i compag o volpi purtroppo | morte di Universo 3 i 
e 


le grazios 


: n 
curava e di un guardiano che dll 


na coppia di fennec, ività i 
I A 3 attività. : 
deserto, vive da alcuni anni sa misu- della frutta. G ; 
î È e; 5 O “ v . 
Sono le più piccole volpi conosciu ale In qu into a SIVLO »”, esso di 
rando 4o centimetri di lunghezza e 16 di da ventiquattr’ anni nell’ ampia x, da 
tezza Hanno un colore isabella, così a verno viene un po’ riscaldata) che ( 
=> ; distes ; È 
che non si distinguono quando siano da le impetuose acque della Li 
€ si dis : -. corda 
sulla sabbia. Una volta hanno DO o Giuba in cui nacque. Quando il gu : 
7 : 3 vvissuti. bad, Ardi 
lo Zoo, ma i loro nati non sono don lle no- fa aprire l'enorme bocca, quella Vo; r- 
ì a 


Le più grandi belve provenienti 


provvisa mette cuslizito brivido ind 
serva, ma « Greco » è di Carattere ab 
za tranquillo, benchè bruttissimo, 

In quanto a bruttezza, Però, è 108 
dubbiamente dal rinoceronte. Un Ri ‘O i 
di questo pachiderma visse lungo tal ND) 
lo Zoo, finchè un brutto giorno MOTÌ, uu 
la cattura del rinoceronte è molto gi; 
suo posto rimase vacante lungo tem 
finalmente s'è trovato il SUCCESSOre 
successori perchè due sono ij rinoce ci 
trati nello Zoo. Essi sono ancor Piccoji 
cresceranno: è noto che questi bestioni - 
sono raggiungere persino i quattro m 
lunghezza. 

Ai suini appartengono il facocero 
e il cinghiale delle siepi (Somalia 
cero, assai diffuso in Abissinia, 
mostruoso, buffo. All’aspetto, s 
fante, il cinghiale e il porco, e | 
prende come gli indigeni lo chi 
male immondo ». L’ esemplare 
Zoo, dal curioso nome di « Mt 
donato de S. E. Gasparini; pas 
rella, sbutta nel suo recin 
pericoloso come lo si ri 
bisogno di n 

freddo. Una 
ne della 7; 
Il cinghi.'e delletsi 
senta con ; 
te. Essend: 
di rade neì Giard 
Per quei che 
noverano molte | 
quelle di Gr ” 
Roma possi 
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OLONIALE AL GIARDINO ZOOLOGICO DI ROMA 


GAZZELLA DI TRIPOLI. 


ea e dalla Somalia. Si lancia- bia); il bufalo, la beisa, l’antilope d’acqua, il 
i nella corsa e sono molto belle kudù maggiore e la gazzella del Soemmering 
trisce bianche e nere che sem- proveniente dall’Eritrea. 
1 corpo. Queste bestie vanno Un tempo lo Zoo ospitava una giraffa « Li- 
speciale, ma si riproducono sa », diventata così popolare che, allorchè 
morì, i giornali le dedicarono lunghe crono- 
selvatici, propriamente della logie. Oggi abbiamo una mirabile coppia di 
o donati di recente da S. E. giraffe, « Ada » e « Primo », per la quali 
caratteristici per la minuta stato costruito un apposito edificio in stil 
rsale che hanno sulle gambe. 
l vasto regno dei ruminanti rare le due bestie che snodano i lor: 
rto della numerosa famiglia danza nell'ampio recinto davanti 
‘ei boschi, provenienti dalla So- D 
9 qui egregiamente rappresen- 
ario, l’antilope di Mendes, la altri. 
ipoli, il muflone africano (Li- Il Giardino Zoologico 


CAPRA CRINITA DELLA CIRENAICA 


po di sei kudù maggiori, «il primo dei quali 
fu donato da S. E. Zoli, e un gruppo di cin- 
que kudù minori. Il kudù maggiore è ritenu- 
to la più maestosa e la più bella fra le anti- 
lopi; il suo ornamento più vistoso è costitui- 
to dalle corna a spirale che superano il me- 
tro di sviluppo. Il kudù minore, come dice 
lo stesso nome, ha proporzioni più ridotte, 
ma forme più leggiadre. 

Placido e paziente è il dromedario, che, 
com'è noto, differisce dal cammello perchè 
ha una gobba sola. Al nostro Giardino Zoo- 
logico è rappresentato da quattro. esemplari 
insieme col bufalo africano che, nonostante 
si adatti alla prigionia, non cambia 1 su co 
tattere violento. Il bufalo afri 
scuro e lucente, corna pode 


basso. Come ; hi 
ne africano, 

tenuto Uno q 
mali più rad 
fauna afric i 
gruppo di du Sa 


DI 


bestie che 
più gradito sp 
lo ai visitatori S 
di Villa Umbe Dili 
dalla beisa, Go me 
sa e piena di aeà 

anche in ischia. 
dove, tuttavia pi 
fica, all’ antilo cu; 
Mendes o addax di 
è l’ unico. rappr 
tante libico hi 
mole appartenente 

questa famiglia; dall 
antilopi d’acqua, e 
ziose nonostante le 
forme un PO’ tozze k 
le corna assai roby. 
ste, alle tre antilopi 
dei boschi; dalle Baz: 
zelle di Soemmering dl 
le gazzelle di Tripoli, 
celebrate dai Poeti 
orientali per le form 
armoniche. Le g 
zelle di Tripoli si addomesticano facilm 
con le capre indigene, quando sono allo stato 
libero, e con gli uomini, se si trovano in pr 
gionia; al Giardino Zoologico sì mostrati 
mansuete e qualche volta timide. si 


oftr, Di, 


| 


bi 


sono riprodotti soltanto l’anno 
no i genitori a covare le uova 
mesi: fu anzi quasi sempre il ma 
le si faceva sostituire dalla fe 
mome pasto. In libe 
co la notte, ment 
fidano questo compitornalst 
rel 0 caso evidentementi 
na non aveva la forza 


covan Ha 
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IL DROMEDARIO E IL CAMMELLO. 


fu compiuta di giorno e di notte ininterrot- 
tamente. 

Voracissimo, nonchè molto brutto, è il ma- 
rabù (Somalia). Alto, con la testa calva, es- 
so punta verso il suolo il becco straordinaria- 
mente lungo e rimane così, come assorto, al- 
l’aperto, d’estate o d'inverno, ore e ore. Di 
qui il nomignolo di « filosofo » che gli è stato 
affibbiato. Ma probabilmente si tratta di un 
uccello dalla digestione difficile! 

Il delizioso laghetto del Giardino Zoologico, 
ospita, fra gli innumerevoli uccelli acquatici, 
molti fenicotteri (Somalia): hanno gambe mol- 
to lunghe e scivolano leggerissimi sull'acqua. 
Accoglie inoltre l’anitra dall’elmo 
così chiamata per la sua cr 
ca egiziana (Eritrea), che corr 
sull’acqua che sulla terraferm 

Tra gli altri uccelli proven: 
Colonie sono bene rapj 
coliere’ (Somalia) dai cc 
così per le acrobazie alle qu 
mentre vola; l’avvoltoio d 


{RW ritroo) 


5) 


°) 


calvo e il capovaccaio monaco, tutti dell'Etj. 
trea; l'aquila occidentale, il gufo abissino, |a 
vultorina, il francolino, dalla carne squisita 
e la gru pavonina (Somalia). at 
Il Giardino Zoologico di Roma Possiede, 
fine, da molti anni, un magnifico esemp 
di serpentario, proveniente dall'Eritrea, 
male dalle forme elegantissime e dall’and 
ra mirabile. Appartiene alla specie dei - 
ed è il peggiore nemico dei serpenti; 
suo nome. Qualche volta i visitatori g 


: ingoia. 
&, sia pure ràpida, n 


sronata e la pari 
ni, il coccod 
leserto (Libia), 
coroglifici della 


MOSTRA NAZIONALE DELLO SPORT: 


Chi visiti la Mostra Nazionale dello Sport, 
testè inaugurata nel Palazzo dell'Arte, a Mi- 
lano, difficilmente può rendersi conto della 
celerità della sua organizzazione, che non ha 
richiesto più di cinque mesi di lavoro. Si ha 
infatti, al primo entrare nel vasto edificio, si- 


to tra il verc 1 magnifico Parco milanese, 
l'impression trovarsi dinanzi a un mira- 

colo di orga zione, il senso di una profon- 

da disciplin constatazione che una guida 

| intelligente rosa e competente ha presie- 
| duto all’ir a dal momento della conce- 
zione sino Îlo della presentazione al pub- 
blico. L’ar iovanni Muzio, direttore del- 
l'allestime rtistico, ha saputo infondere 
nella schi gli architetti e dei pittori che 
disposero corarono le varie sale un fer- 

vore e ir » un senso di equilibrio, così 

che nessu oncezione ‘artistica ardita sem- 

bra urtare tro le realizzazioni più modeste. 

Il tem postosi dal Podestà di Milano, 


di indire Mostra Nazionale dello Sport, 


IL DUCE E LE ORGANIZZAZIONI DELL'O. N. B. 


LA MOSTRA NAZIONALE DELLO SPORT | 


. poteva presentare svolgimenti di una vastità 
impensata, sviluppi tali che, a concretarli e 
a realizzarli, non sarebbero bastati anni di 
preparazione, di indagine, di coordinamento. 
Ne sarebbero usciti — se per via non si fos- 
se corso il rischio di perdere la lena — un 
museo dello sport, una storia mastodontica 
del suo nascere e del suo evolversi e certa- 
mente una creatura imperfetta, elefantesca in 
qualche parte, minuscola e rachitica in altre. 
Ed il pubblico che oggi — attratto anche da 
lontano, grazie ai ribassi ferroviari concessi 
per tutto l’anno nella misura del 50% da 
ogni stazione del Regno — ammira, gode e si 
interessa alla Mostra com'è presentata e co- 
me si offre alla rapida osservazione del visi 
tatore, non avrebbe ritrovato la vivacità, l 
freschezza di tante visioni, che lo afferra no 
lo soddisfano se, in virtù della compe 
del Podestà di Milano e del conte A 
nacossa, non si fossero raggiunti 
ne e l'equilibrio. vi 


MOSTRA NAZIONALE DELLO SPORT: 


PREMIO DEL RE). 


E noi riteniamo che in ciò risieda uno dei 
maggiori meriti delle persone che hanno da- 
to vita alla Mostra, a questa impresa conce- 
pita, nata e prosperante in così breve termi- 
ne, grazie all’ordine, alla rapidità e alla disci- 
Plina congiunti ad un chiaro «ers d° 
che solo può consentire u 
ne viva e vitale, 


na. Tappr zio- 


Nel nuovissimo tempio dei 
sport tutte le diverse speci 
ferenti attività sono state ricora 
opera completa ed organica, gli ore 
hanno voluto che da una Sezione all'al‘r 


I RITRATTI DEI 52 VINCITORI DEL DERBY (ORA GRAN 


mezzo d 
stampe e di fot ali 


agli effettivi reali, ; 
somma, dello S 
Ed appunto Perch 
sport è qualcosa di vi 
vo, di movimentato 
di Plastico, com hi ; 


sportivo. Sop 
nella continui 
suo dinamismo 
ziale, che si identifica con le 
sentative 


di ogni 


{li di vivere le 
locumentazione 4 
e delle fig 


2ni, che hanno 


campione 


come Sl 
“ inse pri 


quin 
dopo 


G 


stadilo, 


-hilometri di 


nmaselli, dai Momo, dai Ger- 
o, dai Binda, dai Guerra. La 
a del Principe Borghese e di 
he prima congiunse Pechino a 
il valore dell’industria e del- 
iani nella mostra dell’automo- 
rivivono tanti trionfi e tante 

Paese. Giorgio Sinigaglia di 
alla nostra memoria per le sue 
di canottiere e per la sua eroi- 
ine riarse petraie del Carso dove, 
morente xcava una stilla dell’acqua del 
suo lag nfatti la sua figura domina nel- 
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LONE DEL CICLISMO. 


la mostra del canottaggio, uno sport che ha 
dato e dà tuttora tanto splendore ai nostri 
atleti. La rassegna del Tiro a segno è un in- 
no di amor patrio, un documento di fede nei 
destini dell’Italia da parte di tante sezioni 
nate nel periodo del Risorgimento e fiorite in 
tutti i paesi della Penisola; ed i nomi dei 
campioni del mondo attestano quanto sia sta- 
ta e sia utile nelle masse la pratica di simili 
esercitazioni. 

Primeggiano nell’alpinismo i nomi di Q 
tino Sella, del Duca degli Abruzzi, di S. 


tetta 


Ì) 


MOSTRA NAZIONALE DELIO SPORT: PARTICOLARI DECORATIVI 
A SALA DEDICATA AILE ORGANIZZAZIONI DEL REGIME; 


tagna. L'ascesa italiana nel gioco del calcio 
è documentata attraverso tutte le partite in- 
ternazionali, le quali culminano nel Campio- 
nato de] mondo dello scorso anno, in cui l’un- 
dici azzurro vinse così trionfalmente. Spalla 
e Carnera dominano nel pugilato, mentre nel- 
la sezione ginnastica l'esaltazione dei campio- 
ni olimpionici, da Braglia a Neri, non dimen- 
tica il faticoso e glorioso cammino compiuto 
dagli enti e dalle società in un cinquanten- 
nio di Propaganda e di partecipazione ai con- 
corsi ginnastici. 

Il motociclismo ricor 
presenta macchine che 
furono condotte alla 
Parsi dalla scena 
altri che ogoi 


da i suoi campioni e 
Taggiunsero primati e 
ria da piloti scom- 
e dalla vita, o da 
nell’ automobilismo, 
ctatori spiccano nella rasse- 
‘orzatamente costretta in 
CASS) risalto da una 

decorazione assi :; ina e dalle riprodu: 
i 52 Derby (ora 
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lo sport italia- 
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pionico ) 
« dei PI 
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cietà f 
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più sioni fic ative, Passano S “zur; 
docume 


rivivono qui in Uun'aureo]a Ù Storia li 
so omaggio dei Superstiti ,. Slorj iu 
sale sono riservate agli 
paganda, altre ad una 
che è riuscita veramente su 
mente nelle riproduzioni di f, 
di altri tempi; altre infine 
ciale. È in uno di questi rer, ds 
ring è presente con le 
le sue Carte, ammira 
della Mostra. 

Questa pone giustamente in pri Rui 
conquiste e le mete raggiunte d to Diam È 
te iniziative del Regime. Su tutto tit 
figura del Duce animatore Omni 
diversi atteggiamenti di s 
aviatore, automobilista, Motociclista tante. 
dore, cavaliere, nuotatore, Egli * Schermi — 
grande esempio, anche nell 
generazioni che hanno la 
sotto la Sua guida. Attorn 
dedicata prosperano le grandi iniziative 
Fascismo che costituiscono Motivo dj 
orgoglio per tutti gli Italiani. Te 
zionale Balilla, lor 
Combattimento 


enti né 
rasse 


SUE pu 
te da tutt 


Presentaky k 


ventura dis 
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on va dimenticate 
porto dell'Opera Nazionale Dopolavo; o, ] 
tuzione che da tanti anni provvedi 
vazione dei lavoratori. Con la 


Primati, delle conquiste e del 
esercitazioni sportive delle for 
lo Stai conchiude l’esposizi 
Italiane. sintesi di ardimento 
discipji di velocità. - A 


ila soprattutto, ch 
questi 0200 dinamico Ecc 
natori la Mostra hann 

io cello Scalone d’onor 


r (fot. Ag. S AAA) 


Ricorre c o il primo decennale della fondazione dell'Opera Nazionale Dopolavoro, istituzione tipi 


fascista e altamente benemerita della elevazione fisica e sp 
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tello singolaris 

zione si può chi 
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Nessun piedi 
gno di queste 
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Italia ha innal- 
nel ventesimo 
azione di guerra 
) cospetto della 
un'altura isolata. 
Jell: , valle, gli sta di 
Jel Buonconsiglio. 
rotonda e ru- 
; pianeggiante e Ver- 
e l’aguzza chiesetta 
la più vetusta del- 


documento epigrafico 


o dominio la ver- 
Adige e le strade che 
e, vista dai piedi 


a Dante, ha per sfon- 
la montagna più ca- 


Verruca, si for- 


definizione: « Esso 
provincia, ed è ca- 
, che con ogni ra- 
are il primiero, in quanto 
idizione che fosse un dì 
varbari ». 
Illo poteva essere più de- 
| monumento e per la tom- 
che, nato in una casa 
na torre romana, in venti 
tica, con la fervida predi- 
nto, con la partecipazio- 
I martirio, dimostrò la più 
alla vita, alla storia e al 
terra italianissima, diven- 
luminoso. 


st, 


e _ ea } 


(ot. E. Pedrotti) 


ALI D'ITALIA NEL CIELO DELLA CITTÀ REDENTA. 


La prima idea di un monumento naziona- 
le a Cesare Battisti risale al luglio 1916, 
quando Paolo Boselli, allora Presidente del 
Consiglio, « sicuro di interpretare la coscien- 
za unanime degli Italiani » presentò alla fir- 
ma del Luogotenente del Re, Tommaso di 
Savoia, il decreto relativo, diventato legge 
nel 1922. Mentre in alcune città della Peni- 
sola si iniziavano sottoscrizioni, oltre venti- 
mila operai italiani residenti al Brasile rac- 
coglievano offerte, degne di rilievo non tan- 
to per l’entità delle somme, quanto per il 
loro significato morale. Il progetto 
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orativo delle 


niche. La pa 


in, 
“n 
Prove t 
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chia » di Peri; i Va cchia “e | 
mo giallo di Mori Sl, di ta 
Sul fregio SONO inci al 
role prescelte da Magi le 
Cesare Battisti, che Solini. «di 
Trento l’unione alla hard 
i nuovi destini ), Atrig o, 


De aAbeazion 
co di Pila », 


Dell’azione Politica q; | 
re Battisti, della sua Li 
soldato, del suo ca pi 
suo olocausto, molto 
scritto, in periodici 
dal 1916 a oggi. 


€ in liby 
5 a Meno Not; 3 
invece, la sua opera dij ù 

ziato e l’attività che e 
se per far conoscere la sul 


DI TRA LE COLONNE, SI VEDE TRENTO, 
ADAGIATA ALLE FALDE DEL MONTE AR- 
GENTARIO. 


tri, appoggiate sopra uno stilo- 
bate alto cinque, e legate da 
una trabeazione alta tre. Nel 
centro sorge una grande ara, 
sotto la quale si apre l’ipogeo, 
a cui si accede per la galleria 
laterale. Nell’ipogeo, che rice- 
ve la luce dall’alto, è la cella 


Un’os- 


ato assi- 


:nte all’interno la LA 


he, cos Idata, 
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NELLO SFONDO LA PAGANELLA, 


I % LA MONTAGNA PIÙ CARA A 
ONO IL RIFUGIO E IL FARO DEDICATI ALLA MEMORIA DEL MARTIRE. 


NA DI GENTILE SIGNIFICATO. 
SULLA QUALE SORG 


<rà bene tener presente che, se Bat- 
1 Ja fedeltà indomita del Tren- 
. è sopra tutto perchè egli sep- 


alle forme del terreno, che non hanno mai 
visto un palmo di terra che non sia lastrica- 


to; ma il montanaro ha la sensazione della 

» tener viva la fede della sua montagna, ha il senso geografico del territo- 

: ion soltanto con la forza del sentimen- rio che abita. Egli sa donde viene l’acqua 

Pr. ; È sali ente con l’arma di una solida che gli scorre ai piedi, sa come la valle ov’e- 

È pus e geografica. gli vive sia fatta dal confluire di tante val- 
> lette che scendono l’una nell’altra; sa come | 

ara anche a Giuseppe Maz- la valle presupponga il valico, la cima, la 
imanissima scienza dedicò, vedretta, il nevaio; sente la continuità del 
e passione, buona parte terreno, per cui nel fondo della sua coscien- 
rosa. Quale sentimento egli za v'è l’idea che deve esser sotto ugual go- 
lio dei fatti e delle vicen- verno e organamento tutto un bacino d'im- 
delle leggi, che regolano pluvio. Egli sente, vede nella Patria l’espres- 
dell e dell'Umanità, per so- sione geografica ». Si 
edi 1 positive e concrete il suo Uscito dalla scuola di Giovanni Marinelli 
‘ soprattutto il seguente senior, il giovane Battisti nel 1898 richiamò — 

nell'ultimo suo discorso, su di sè l’attenzione degli studiosi col vola : 

Iclati lano nel 1916 e dedicato me « Il Trentino », una monografia morfc 
ini: tanari e montagne forma- grafica e antropogeografica, premiata pi: 
cos: Il terreno s’immedesima concorso — giudici erano Cesare Paoli, 
rs verete mille abitanti del le Coen, Giovanni Marinelli e Pasgi 
nno mai fatto attenzione lari — per la quale il Tre 


giovanili egli predilesse la 


L E 


possedere un'o- 
un piano OTIgr 
regioni italiane 
tt. 
al- 


egtone italiana che venisse a 
bera del genere, condotta Su 
lile e moderno. « Se tutte le d 
avessero una monografia come quella ciao 
Battisti! », scriveva nel 1899 Carlo Igino n 
lora capo di stato maggiore del Comando sa 
la Divisione Militare di Milano. A quest op? 
ra seguì una vasta produzione di carattere 
= È P ; il 
scientifico e divulgativo rivolta a casi 
Trentino sotto l'aspetto geografico, topogra nr 
co, toponomastico, ecc., senza contare le a 
ste e i periodici da lui fondati e promossì, Pi 
le numerose guide con le quali cercò di she 
fondere tra gli Italiani la conoscenza della Sua 
terra e di dare incremento al turismo IattAner 
nale. Fu sopra tutto nel tempo in cui comu” 
ciarono a preoccuparlo le conseguenze della 
propaganda turistica straniera che Cesare Bat- 
tisti s'interessò di alpinismo e del problema 
turistico. È 

Alpinista appassionato fin dagli anni giova- 
nili, s’interessò dell’alpinismo come della EE 
lestra ideale nella quale i giovani del TECHE 
no avrebbero potuto temprare il corpo e l'a- 
nima, prepararsi alle battaglie del domani. Ai 
problemi turistici, dei quali avvertì per tem- 
po tutta l’importanza, in quanto erano stret- 
tamente connessi alla difesa dell’italianità e 
all'economia nazionale, dedicò incessantemen- 
te il frutto delle sue ricerche, i suoi studi € 
il suo fervore. Per questo egli fu sin dalla pri- 
ma ora un caldo e schietto amico del Club Al- 
pino Italiano e del Touring Club Italiano. 
Nelle sue riviste e nel suo giornale egli segna- 
lò sempre ai lettori trentini le iniziative e la 
attività dei due grandi sodalizi. 

Al secondo dimostrò in varie occasioni la 
sua viva simpatia e diede, in parecchie cir- 
costanze, la sua collaborazione preziosa. Nel 
1908 il Touring tenne il suo congresso gene- 
rale a Trento, dove, fra le altre cerimonie, 
era prevista la inaugurazione del busto a 
Giosuè Carducci (opera del bolognese Bolfa- 
relli), che ancora oggi adorna la Piazza Dan- 
te, e l'apertura di sei rifugi costruiti dalla 
benemerita Società Alpinisti Tridentini, og- 
gi fiorente sezione del C. A. I. I Soci del 
Touring s'erano proposti d’intervenire col 
vessillo tricolore, ma le autorità austriache 
lo proibirono. Cesare Battisti scrisse allora 
i franca audacia un articolo, nel quale di- 
ceva: « Ch, infinita sapienza dei poliziotti! 
Il tricolore lasciato libero è un tricolore in- 

> proibito è invece un tricolore 


co 


prodi Anno 


DE TUA 
che eccita, che scuote, è 
scalda le vene e i polsi, ji "Rf 
far pensare al vessillo dello gp imo Tm 
l'altro, quello Proibito, è ta 

lo. Questo, quando non c 


band: 
co 


presto a immaginarselo; lo si i pel 
le modi.... non Sequestrabi]i Comp; A, 
Il gior 10 dell’arrivo dei DA in 
re Battisti rivolgeva 1009 nr Elea È 
Probabilmente risalgono a È Caldo | 
me trattative e intese tra il e i 
rigenti della Società Alpinisti Outing h 
la collaborazione alla grande i 
Il Touring ebbe una nuova 
simpatia da parte di Cesare Bali 
tra occasione memorabile. Nel Sting 
1913 il sodalizio organizzava I Settem 
sione nazionale nel Cadore 3 Brand 
della sezione milanese de] l 


: x Club 
liano. Era previsto il Pernotta 


rina, dove la carovana arrivò 
lunga e penosa marcia sotto fi 
rotta. Tutti erano stanchi e È, DI 
il maltempo. Al levar delle ric 
i più stavano per recarsi a riposa; È 
ro d'improvviso Cesare Battisti dd 
Trento al Parlamento di Vienna N 
cher, Capoconsole del Touring, A Pi 
drotti, presidente della Società AI 
dentini, i quali avevano passato il 
venire a portare il saluto del Tren 
telli italiani. Il Pedrotti pronun 
scorso ardente di patriottismo e 
Battisti ebbe parole commosse, 
accolte con vivo entusiasn 
scorse in fretta, e i tre 
Trentino ripartirono nel 
Nel 1913 uscì il fogli 
nezia Tridentina del 


Alpin 
Mento. 


BATTISTON TOM Risa 
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notevole, 
grafica, 
ttisti. Il 
ollabora- 
pericolo 
ato una 
pistolare, 
da Luigi 
ale sì re- 
-ontino per 
;liré diretti- 
, delle au- 


uand( 
Touring conferì 
oma di bene- 
mpagnato da un'e- 

sodalizio trentino, 


Ft ® — ominò il Bertarelli 


a nora: viaggi 2 Trento, 
Tante Di si incontrò più vol 
v. Be pattisti, e da lui eb- 
3008 allora affidamento di pre- 
9 È porazione Per vola 
Pa ra d'Italia, che avrebbe 
pb Gi netrare le bellezze dela 
0° rridentina. In quell'epo- 
copia attendeva, in gran se- 
gl sia compilazione di una gui- PARTICOLARE ADE LE FOGLIO 2 TRENTO DELLA GRANDE CARTA D'ITALIA AL 
sot etimo per la collezione LIO Etna lee 
°° fie e guide militari del 
y{0008) diretta dal generale Carlo 
pro, scoppio della guerra europea lo sue mando della I Armata in Verona, compilò sei 
SC sull’ Isonzo, mentre eseguiva l’ ultimo monografie militari (due delle quali in colla- 
se n la Guida. borazione col conterraneo Livio Fiorio) sui 
Monti della Valsugana, sull’Altipiano di La- 
Il 12 agosto 1914, Cesare Battisti passava varone e Luserna, sulla testata della Val d’A- 
‘confine e si recava a Milano, iniziandovi stico, sulla piazzaforte di Riva, sullo sbarra- 
qadll'opera di propaganda, che doveva fare mento di Lardaro e sulle regioni dello Stelvio 
di lui uno dei più cospicui artefici del nostro e del Tonale, corredandole di carte e di schiz- 
intervento. Da qui giorno egli si dedicò esclu- zi importanti. Quando nel 1916 scoppiò l’of- 


V patesti 


1 
spprali 


sivamente a que nobilissima missione, pel- fensiva austriaca, volle ritornare al fronte e 
legrinando da v ittà all'altra, preparando seguì la sua sorte, suggellando col martirio 
libri e opuscoli far conoscere ai fratelli l’apostolato della sua vita. Ora le sue spoglie 
del Regno la sv ra e la sua gente, e for- dormono composte nella tomba che la Patria | 


nire « gli eleme icuri di fatto — sono sue gli ha innalzata sulla romana Verruca, di fi 
garole — a chi po l’auspicata redenzione te all’ammonitrice immagine di Dante 


politica, vorrà carsi al suo risorgimento monumento che simboleggia l’alta offerta 
economico ». mina la vallata che vide le aquile della | 
Quando suo: ora del dovere, egli non toria risalire il corso dell’ Adi a 
I istant partì per il fronte, combat- sulla cresta della grande catena . 

“ndo come se: - ‘ce soldato al Tonale, sul- mini sacri d’Italia. 

‘Adamello e *Itissimo. Chiamato al Co- = 


RÀ NL 
on l'adozi 


‘ dal 20 al 


ME 


ino, vista dalla Malga 


mf, 
GIO DEL TOU] 


touring e le nuove tende. 


ranring» quattordicesimo 
jel *“* crgerà quest'anno le 
Pale di S. Martino, 
Travignolo, al limite 
Paneveggio. Quota: 
‘ dalla strada provinciale 
‘le al Passo di Vallés per 
gio * costruita dai nostri sol- 
ato opportunamente siste- 
guet'* tiramantesi presso Pian 
attraverso l'immensa 
1 jeveggio, col superbo 
e "ae dal versante, meno 
De ci ato. , 
risponde pienamente 
calità * e ormano, da tanti anni ormai, 
or «tica dei Campeggi del Tou- 
” libertà in una vita sem- 
trice, lontana dalle abitudini 
e rindi centri; ubicazione ideale 
; sità di accesso alle vette sopra- 
Cb possibi ruest'ultimo aspetto, non cre- 
sato 1 ffermando cheil XIV Cam- 


joente Sl 
> <volg 
e > ji Par 


a 
frequent 
scelta COr. 


7 ivelazi er i suoi 
0° costituirà una rivelazione p 
ascensioni, arrampicate 
anno ad essi nel fanta- 
mentre chi predilige 
rne potrà godere delle 
della Fradusta. 
niù notevole e interessante del 
Campeggio sarà l’apparizione delle 
io di tipo recentissimo. Non uno 
o ma tutto il materiale del- 
à completamente rinnovato, 
7 che brillantemente hanno 
È temperie per ben 13 a 
SP” nnil posto a quelle nuovissime, és - 
d05, “serà frda tesoro dell’espe- 
E La linea di esse sarà alquanto 
sella delle vecchie. In luogo di 
‘ntrali sosterranno la traversa 
» i pali stessi per sorreggere 
tenda è provvista. La base 
di m. 6x8, leggermente infe- 
» tende precedenti, ma l’area 
rà di m. 24 anzichè di 16. 
ienti, la nuova tenda, co- 
Ditta Moretti e denomina- 


92 do si Ofilr 
08 

co reg 
‘incanti 


la cappa di cui 
rettangolare è 


struita pure dalla 

ta «Abruzzi», sarà a 10 letti; questi saranno 
però separati :li interni, così da formare 
delle vere , mentre nella parte cen- 


trale rimarrà 


sponibile un ampio vano in 
corrispondenza della porta nel quale i Cam- 
Peggianti potranno trattenersi nelle giornate 
di pioggia. 


Al prossimo attendamento n 
no altre novità d'interesse tutt'altro che sett: 
so, ma di esse avremo agio di parlare nel pro- 
gramma illustrato che apparirà ai primi del 
corrente mese e potrà essere richiesto al Tou- 
ring, unendo francobollo da 50 centesimi. 


_L'attendamento sarà suddiviso in tre turni 
di 10 giorni, come segue: 


I Turno: dal 20 al 30 luglio; II dall’1 all’11 
agosto; III dal 13 al 23 agosto. La quota d'i- 
scrizione a ciascun turno è di L. 340. 


Col Touring alla Strada degli Alpini e al Passo 
della Sentinella. 


Nel prossimo mese di settembre, aderendo 
con piacere al desiderio espresso da numero- 
si Soci, il Touring ripeterà l’Escursione alla 
Strada degli Alpini e al Passo della Sentinella 
nelle Dolomiti di Sesto, che, effettuata una 
prima volta nel 1933, lasciò nell'animo dei 
partecipanti un ricordo incancellabile. Pur- 
troppo in quell’occasione il tempo non fu 
benigno e la pioggia ostinata tolse in parte 
la visione dello scenario impareggiabile che 
si svolge lungo il percorso. Di qui il desiderio 
giustificato di tornare a godere pienamente 
delle bellezze offrentisi all’occhio dell’ escur- 
sionista. 

La gita si inizierà a S. Vito di Cadére dove 
gli escursionisti si concentreranno il 12 set- 
tembre. Il 13 essi saliranno al Rifugio S. Marco 
e alla Forcella Grande per scendere nella Valle 
dell’Ansiei e raggiungere Misurina in serata. 
Il giorno"appressoti partecipanti saranno con- 
dotti a pernottare ai tre Rifugi alpini « Prin- 
cipe di Piemonte», «Tre Cime», e «Mussolini ». 

Da quest’ultimo rifugio avrà inizio il per- 
corso lungo uno dei più superbi itinerari dolo- 
mitici che un innamorato della montagna 
possa desiderare, svolgentesi in gran parte 
sopra i 2500 metri. L’Escursione offrirà vi- 
sioni d’alta montagna di grande e selvaggia 
bellezza, consentendo ai partecipanti di farsi 
un'idea delle eccezionali difficoltà superate 
dai nostri Alpini per l’organizzazione difen- 
siva del massiccio di Cima Undici, prima, per 
la conquista del Passo della Sentinella, dopo: 
impresa, questa, che richiese uomini di straor- 
dinaria energia, rotti a tutte le insidie della 
montagna, pronti a tutte le audacie. 

Dal Passo della Sentinella, per il Rifugio 
Olivo Sala, gli escursionisti scenderanno 
Val di Sesto dove troveranno le auto 
trasporteranno a Dobbiaco, nel cu 
alloggeranno. L'escursione sì © 
tina domenica 15 settembre. 


RONN 


VACUUM OIL COMPANY 
—"———____—___—r-ee=e———eee e casa 


ATER IT 


ovetture private in 


> argomento sì è già occu- 
I : Rivista tecnica del T. C. I. 
2° ‘ornerà discaro al lettori de 
on ‘ere in riassunto 1 risul- 
le diligenti ricerche 
son0 © re Ing. Cesare Alimenti, 
oFonclusioni inattese. 
utomobilistico ha una 
portante nella vita 
erciò le ricerche 
ppromica Se. rne la consistenza e le varia- 
Siglla massima importanza. Pur- 
> dc I statistiche ufficiali non Cl 
n, o: idea completa del feno- 
24 che all’inconveniente ab- 
pe» riparato la buona volontà di 
ell’argomento. i 
nota è intesa @ lumeggiare 
del patrimonio automobili- 
ji anno *  ndosi per brevità all'esame delle 
“aaa + «sedute da privati e sog- 


setture posse l i 7 
È lazione, ed al periodo di 


e° ,atrimonio È 
HF to mal IM 


Nazione, e P 


20-1933- 3 È 
> nento o ricambio delle auto- 


no il ritiro dalla circolazione di 
ouaste, o comunque non più 

ro sostituzione con macchine 
sono riportate dal Bollettino 
{inistero delle Finanze, che 
delle macchine che hanno 
di circolazione, distinte in 


mobili intendi: 

pelle vecchie, 
atte all'uso, el 
quove. Le cifre 
di statistica del 
reca l'ammontare 
pagato la tassa 


vecchie e NUOVE. } i I. 
Diamo nella seguente tabella i dati relativi 


al quinquenni: nsiderato. 
Tabella I. Autovetture 
circolanti in uso privato nel Regno 
Anno nuove totale 
192: 31.464 147.210 
SES 22.797 158.139 
1931 ...... 14.661 160.506 
Di 17.733 162.882 
933 e 27.898 187.280 (1) 
DE zh cifra veramente di 192.280 vetture; però 
=== evato da I nti che in tale dato sono state 
siatta = Ir e hanno pagato solo la tassa tu- 
fistica de ida mestre estivo, e che non figuravano nella sta- 
eosto 2 TE pre ti (cfr. la rivista Awtomotociclo, Roma, 


Come si vede, la vendita di i 
che era fortemente deprot naitto Lp 
risollevata nel 1933 per merito preci sai ‘abita 
recente produzione di vetturette ntili ci 
Anche il numero totale di vetture orti, 
dopo due anni di stasi, ha dato un bal 5 
meenia nel 1933. n 
ediamo ora nella seguente ta i 
delle macchine vecchio RUS FATE SIE 
zione, cifre ricavate col seguente ragionamento: 
se tutte le macchine che hanno circolato in un 
dato anno fossero poste nuovamente in circo- 
lazione nell’anno successivo, ne risulterebbe 
che il numero di macchine vecchie circolanti cs 
in quest’ultimo eguaglierebbe il totale delle xi 
macchine circolanti alla fine dell’anno prece- i 
dente. Se invece il numero delle macchine 
vecchie risulta inferiore a detto totale, si de- 
duce che la differenza è costituita da macchine 
ritirate dalla circolazione. 


Tabella II. kr 
Anni 1929 1930 1931 1932 1933 ue 
Autovetture private >” 
ritirate dalla circo- î - = 
lazione .........- 5:463 11.868 12.294 15.357 3.500 1 


Per non essere tratti in errore sul significato 
di queste cifre, occorre considerare che non 
tutte le macchine ritirate erano divenute in- 
servibili per vecchiaia o per incidenti. Molte 
di esse sono state trasformate in «camioncini», 
e molte altre sono rimaste ferme nelle rimesse 
perchè i proprietari non hanno potuto pagare 
le spese del bollo. Si valutano così ad oltre n; 
30.000 le vetture — generalmente di grossa 
cilindrata — che, pur essendo in perfetta effi- 
cienza, non circolano per quest’ultima ra- È 
gione; è noto infatti che, per molte categorie 
di macchine grosse, la tassa di circolazione ia 
era uguale o superiore al loro valore corrente — 
di mercato. (Le recenti agevolazioni fiscali 
avranno effetto sulla circolazione a. parti 


dal 1935). 


2. — Addentrandoci nell’analisi, cì 
siamo ora porre varie domande: 
In questi anni di crisi, le vendite d 
chine nuove si effettuano di enza 
città o nelle campagne? d 3a 
Il totale di macchine circola 
misura maggiore nelle città ( 
Il pubblico delle grandi 
razzarsi delle macchine ve‘ 
blico provinciale o vicev 
Per rispondere a Ci 
parte le cifre delle 
vincie maggiori: . 


| 


e Lesa alle Epi nine ite race iii 


AUGUSTA 


.. Lit. 19.500 
» 24.250 
» 16.250 


Berlina a 4 posti 
Cabriolet . ra 
Chassis RE 


ÀA RTENA 


Chéssis normale o corto .. .. .. Lit. 24.500 
Berlina a 4-6 posti .......... » 33.000 


Chéassis normale o corto .. .. .. Li: 38.000 


Berlina a 4-6 posti .. .. ...... » pri 


pra 


Chéssis normale .. .. .. .. .. .. 


Sie: 60,000 
Chéssis corto. +. -. ii 58.000 


I possessori di vetture Artena, Astura e Dilambda possono circolare anche con un 


vettura Augusta senza pagarne la tassa di circolazione. 


[a So 


INDUS T RAS 


Ro SECONDA SERIE 
BREVETTO DI CONFORMITÀ 


Chéssis per autocarro con motore Ciclo Diesel 
Lancia Junkers - 2 tempi - 2 cilindri - 8 velocità - 
portata utile 5 fonn. - provvisto dei requisiti per 
oltenere l'esenzione della tassa di circolazione 
e premio di buona manutenzione di Lit. 2.000 
annue per triennio + +. Lit. 80.000 


Ro R, 


Chéssis per autocarro con moto 
Lancia Junkers - 2 tempi - 8 
8 velocità - Portata utile 7,5 ton 


Trieste, Pa- 


rqrenz®, 
jogn®» ; (resto del Rec 
app IT . ti tabelle 
va Pon? pelle 8° guen 
gisult 
A 1 rOPOLITANE 
i jv jrcolanti 
1{° goN jovetture priv ate ict | 
{| AU presso 3 
p nuove totale 
JI ccchie n 
P I 16.519 59.9 
43-40 12.544 Pegi) 
p Sri 8.892 73:34 
64-444 10.109 72.768 
logi 14.927 87.559 
si ONE R RALI 
i ivate circolanti 
ST, autovetture Lod Ai 
di chie nuove totale 
vec 
3 14.945 87.25) 
o” Di 10.253 88.136 
77° io 6.769 87.170 
sLtsO 7.624 90.114 
È ast 12.971 104 .721 
c 4 


nsospettato e cioè 


atto 1 pe tl ; ; 
cel così ge. una diminuzione DI 
3 1393! one rurali, mentre sE 93 SO 
39° nelle 200° tito, e si è avuta ai 
ei 350 CAN i metropolitane. Si OS 
gone nelle 20° Lime la diminuzione lo 
i che a SE nella vendita di macchine 
0 


du le S x ; 
pata 2° entre per ‘one di macchine vecchie. 


ent F. 
set inca Spree si tenga presente quanto 
"Pes j dall de nota a pag. 179 ma si può no- 
1) bella | auto vecchie, quanto quelle 
oo un maggiore aumento nel 
se ; 


spot, 1 delle grandi città. 


sm ntuale di macchine pos- 
i Quale pe rutto il Regno, le due dif- 
: ; iderate? La tabella SERSS 
perenti 2° rovincie principali pos- 
dd a ei Da la metà delle vetture 
SAR e che tale quota è diminuita 
D 


do 


fe 


Ea evano nel 


gno al 1929: dice che l’automobilismo, affer- 

Questo = elle grandi città, si era pol dif- 
sagne, dove, anzi aveva trovato 
di maggiore espansione. 


delle possibilità 
sella V. 
Ti tì 1921 per 00 sr 
ita 5 52, 43; 
Tone metropolitane . 34,5 6 co 
Tone rurali ...----- 45,5. 47,4 56,3 
cu RSS 00 100 100 100 
Anni 1930 1931 1932 1933 
Tone metropolitane 44 45,6 44 45,6 
Zone rurali .......- 56 54,4 56 54,4 
Regno ......... . 100 100 100 100 
Però la crisi ha arrestato tale tendenza col- 
pendo maggiormente le campagne, ene è quindi 
risultato per differenza un aumento nella quota 


di vetture circ ti nelle città. 

macchine è in proporzione 
aggio lle città; l'eliminazione delle vec- 
e è in forte aumento nelle città, ed in forte 


NOTIZIE ED ECHI 


diminuzione nelle 
Ato ci dice che il prscsaI di (tabella VI). 
el materiale è molto più intenso 3 ; 


Tabella VI. 
ZONE METROPOLITANE —ZONE RURALI 


“vasi “isola 1 È 
nel macchine ba —- Eliminazione 4è 


Anni macchine 
totale vecchie totale vecchie E 
1930.. + 10.043 2.501 + 886 
1931... + $:9490 © Si00g 0 (Soi ue ped 
1932.. — 578 10.687 +96 4.00 i 


In quali delle grandi città si aggior 
mente esplicato il fenomeno della dimmi si 
delle vetture nel 1932? Nelle città del Nord i 
che più hanno risentito della crisi industriale = - 
e che sono sature di autoveicoli o nelle altre 
città, che presentano caratteristiche differenti? pi 

Esaminando i singoli dati provinciali (1) si i 
vede che le diminuzioni si sono verificate a 


Bologna (805), Napoli (856), Palermo ; 4 x 
nelle città dell’Italia Centrale gli ni sa 
sono scarsissimi (Roma 39; Firenze 34); in- e 


vece gli aumenti maggiori si verificano a To- 
rino e a Milano. 


È 

. . . pi 
| 4. — Se dividiamo le autovetture private A 
in categorie di potenza, troveremo che le ee 
variazioni per il loro complesso si ripetono . 
properzionalmente per ogni singola categoria? ) 
A tal uopo ci serviamo della classificazione in "eu 
tre categorie di potenze adottata dal Bollet- n 
tino di Statistica del Ministero delle Finanze, “ 
a partire dal 1930 e ne diamo nella tabella VII i 
i dati relativi. È 

3 
Tabella VII. Astovetture dt: 
circolanti in uso privato 

Anno Potenza ian rd Dal E vetture 

vecchie nuove totale stmutanta 
1930... 49.073 3.394 52.467 (2) 
193I.. sotto ) 49.713 1.159 50.872 2.754 
1932.. 16 HP ) 52.916 8.167 61.083 — 2.044 
1933-- 66,378 21.287 87,665 tate 
1930... 80.914 18.008 98.922 (2) 
1931.. { 16-30 ) 90.524 12.747. 103.271 8.398 
1932.. HP 87.172 9.044 96.216 16.099 
1933.. 92,918 6.532 99.450 (3) 
1930... 5-355 1.395 6.750 (2) 
193I.. oltre \ 5.608 755. 6.363 1.142 
1932.. ( 30 Da 5.061 522 5.583 1.302 
1933.. 5.086 259 5.345 


Il totale circolante segna un forte aumento 
per le vetture sotto i 16 HP, ed una forte dimi- 
nuzione per le altre due categorie. Le vend 
di macchine nuove segnano un fortissim 
cremento per la prima categoria ed un 
spondente decremento per le altre 
scarsa vendita di vetture nuove s0 


(1) Non è però escluso che alcuni | 
depurati da errori, che sovente inf 
sali - sui 
(2) Per mancanza dei dati del 1929 non è po 
queste cifre per il 1930. 
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Îp atm di 32. Infa alla fine del 1931 
RIN 4 | 193”. jan ‘ ò 872, nell anno 

72.916 auto Ver 


1 » 
be Da dove sono Ve 


av î” . 
VO. ra. ci è le) 
; re cir” cate! ;ie che costituischri 
IN tes. re VCO. marcato è tale 
fa * vet pol più I SR si apporto 
verra? poichè ; SÉ 
5) IO p 
;fie 19 sott‘ È 
dont vetture She consecutivamieneo 
( Le ein 
"n sode of, ; fosse Po stessa cate- 
gb ja Ba ag -chie de d pte il con- 
Prod ccdine fica precisam® 
ste ce SÌ voli 


astituito rincipal- 
deve esser® cs le ven- 
» vpSCEnza D " x 
to viv cre È ‘Esercito e di LL 
da P* er una tale categoria dI 
stire una Sento 
soI 1 nsare che le 
poss ; si può pe i 
a ste DO! 1 za tassabile del- 
pa e! concess; .° di oltre 10 anni, a DIIARA 
agg e “il SR] 1933 in misura CORRI 
pi opel 5937 in confronto agli altri a 
ggiore rie di vetture (2). «Mt 
on” vivescenza può signi- 
spinta dei fat- 


richiesto VE 


dall'uso. edi 16-30 HP si nota nel 1933 

di circa 5800 unità tra le vecchie, 
cis “rrecedente era Verso la 
questo punto giuoca 
e vecchie di cui 


a nota I a pag. 179: 
o nella 3 3 Hb o in 


; fa cenni 
Sn macchine 50] 
costante diminuzione. 

— Le osservazioni precedenti restereb- 
bero inalterate se noi, approfondendo l’inda- 
fine, volessimo esaminare separatamente le 
tone metropolitane e le zone rurali? A tal uopo 
diamo la tabella VIII relativa alle prime € la 
tibella IX relativa alle seconde. 


(1) Inaltri precedenti studi abbiamo adottato tale termine 
per indicare il ritorno in circolazione di macchine che erano 
state ferme più di un anno. Altri autori usano il termine disbo- 
samento, 

(2) Quando l’Esercito e gli Enti i 

) ‘Esercito e gli Enti esonerati da tassa (Corpo 
lomatico, Servizi Reali, Croce Rossa, Servizi Ospitalieri, Ser- 


vizi Civili di Stato, abitan 
Vecchie a privati sogge 
velta nelle statistiche t 


Zara, ecc.), rivendono le loro auto 

sa, queste risultano per la prima 

SA Aprai e, pur restando classificate vec- 

Mione sile Lada i ifica quando, per le riduzioni di potenza 
) cchine molto vecck 

ala categoria fon nie, queste vengono portate 
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Tabella VIII. ZONR À ETROPOLITANE 1 
Autovetture circolanti 

Anno Potenza — r1r1 Ri) 

vecchie ile 


1930. | ( 19.118 1.636 
1931.. | sotto } 19.141 he i (a 
1932.. (16 HP ) 18.599 42% sv 1.613 
Y . n. 
1933 25.200 11.04$ 36.245 a, 
1930 « 34.657 9.937 
1931.. { 16-30 } 41.413.’ 3%, o) (3) 
1932.» 40.457 5.433 “e 9181 
1933.» 431999 ‘3.700 2706 I 
1930.» 3.684 
1931.. { oltre .890 Hi 4.653 (3) 
1932.» 30 HP 3 603 406 4.009 20 
1933». \ 3.639 182 3.821 = 
Tabella IX. ZONE RURALI 
Autovetture circola: 
Anno Potenza — 2a ve boca 
vecchie nuove totale elimin 

1930.» 29.995 1.758 31.713 

1931.. { sotto ) 30.572 587 31.159 as 
1932.. (16 HP.) 34.317 3.897 38.214 — 3.158 
1933» 41.178 10,242 51.420 _ 
1930.. ( 46.257 8.071 54.328 (4) 
1931 16-30 ) 49.III 4.993 54.104 5.217 
1932.» 46.715 3.611 50.326 7.389 
1933. 49.125 2,652 51.777 _ 
1930 1.671 424 2.095 

1931.. { oltre 1.718 189 1.907 si 
1932.. ( 30 HP) 1.458 116 1.574 449 
1933». 1.447 77 1.524 — 

Notiamo così, in primo luogo, che la revive- 27 
scenza di vetture utilitarie si è avuta tutta e 
nelle zone rurali, mentre nelle grandi città si è T7Sa 
avuta la regolare eliminazione di vetture MP. 


vecchie anche per la categoria sotto 16 HP. 
Si vede inoltre che le vendite di macchine 
nuove sono maggiori, sia in valore assoluto che 
in valore relativo, nelle grandi città anzichè 
nelle zone rurali, ed il vantaggio in favore delle 
città aumenta proporzionalmente a mano a 
mano che si passa dalle vetture piccole alle 
grosse. - 
Il totale delle macchine utilitarie aumenta. 
nelle città meno che nelle campagne, eppure il 
numero di macchine nuove vendute per tale 
categoria, è maggiore in città che in campagna. 
Ciò si può spiegare ammettendo che, per esem- 
pio, le numerose Balilla vendute nelle città 
abbiano provocato un corrispondente esodo 
di vecchie FIAT 509 verso le campagne. 
Perciò, in definitiva, si è avuto nel le zoni 
rurali un maggiore incremento nelle mac 
utilitarie, mentre nelle città si è avu 
intenso processo di rinnovamento. | a 


6. — Per dimostrare con maggio 
denza che la tendenza verso le 
tarie, pur verificandosi in tutto il K 
maggiormente affermata nelle cam 
mo nella seguente tabella ‘ 
per categorie di potenze, re 
100 macchine per le due 
anni considerati. c 


(3) V. nota 2, a pai i 


ail 


È 
i 
} 


eee ea—= {| { t ”_”®®È sent 
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ZONE RURALI 
Tabella x, sotto 
AUTOVETTURE PRIVATE IN CIRCOLAZIONE 16 HP 1530 
2TTURE PRIVATE 1) \ ®% vendita nuove .... 18 HP 
ì Categorie di PI ‘rotale 193! } ©, eliminaz. vecchie.. 3,6 9 
Li Zone Si rglso: oltre | % vendita nuove .... 12,5 9,6 
:6 BP HP 30 HP ai 1932 } è, eliminaz. vecchie.. —1o k2, 
r 
1930 ) città ........ 29,8 63,6 6,6 100 | % vendita muove .... 25 3 
“ | campagna ... 36 61,6 2,4 %5 1933 } è; eliminaz. vecchie.. ladi 
è È 
IMITA: event 27 67 6 100 TA: Pi à 
1931 è campagna ... 35,7 62,3 2,2 DE: Come basi di riferimento per il cal 
roga | lità... ..... 31,5 63 Da 100 ercentuali basi) assunto, per polo 
| campagna ... 32,4 53,9 »7 ategorie, il numero di macchine a E sine 
| città s 444 ir, recedent Ne circola pprtole. 
i pre vd 41,6 54 x 13 100 fine dell’anno p e, i 
ampagna ... 49 49, , Sha 


Je : È ; mento nella 
Nel 1931 si è avuto un piccolo aur atto della 


categoria mediana per il semplice fatto, 
deficiente prbd vstOnE di vetture utilitarie. La 
tabella X permette inoltre di confermare & 
deduzioni già ottenute per altra via, per si 
sulla tendenza della campagna per le au i 
utilitarie, ecc. Nel 1933 questo fenomeno S 
è enormemente accelerato. 


7. — Le macchine nuove si ripartiscono 
fra le varie categorie di potenza com? DE 
preesistenti? Oppure si ripartiscono in mo 0 
differente, denotando con ciò un mutato orlen- 
tamento del pubblico e dando altresì un 1n° 
dizio del futuro assetto della massa automo- 
bilistica ? 1 

La percentuale di macchine nuove e quella 
delle macchine vecchie eliminate, per le varie 
categorie di potenza, sono eguali per le due 
zone rurale e metropolitana? Ed inoltre, dette 
percentuali si mantengono costanti nel tem- 
po? Per ottenere una risposta alle precedenti 
domande compiliamo la tabella XI limitata 
ai soli anni 1931, 1932 € 1933, per mancanza 
di dati statistici anteriori e posteriori. 


Tabella XI. ZONE METROPOLITANE Ù 
10 HP o 5 HP 
i ani ga 2 0 
ei. e 
1933 | % vendita nuove .... 50 8,2 45 


 eliminaz. vecchie.. = = 


DUCE L'ATTRATO 
AZIONA LA LUBRIFLAOR 


), "DA MISCELLADE 
TOR CARBURANTE 


CORTECO 


OLIO GRAFITATO COLLOIDALE 


CORTECO 1 5" ivcricezion 


(Lattina rossa) 


CORTECO 2 _î:;icre pone 


(Lattina verde) 


CORTE & COSSO - Torino. 


Opuscolo illustrativo £ 


Vediamo così che nelle vena: | 
nuove si ha una forte tendenza vite di 
chine piccole, tendenza che agisce o le 
sità doppia nelie grandi città, in po 
alle zone provinciali. Propo 
Si ha inoltre da conferma di ali 
zioni già ottenute per altra via (Paige 4 
è pine per le macchine sro limite 
8. — Nella massa di autove IR 
circolanti nel 1933, qual'era ja DEI p 
delle nuove rispetto alle vecchie E n È 
e nelle diverse zone? ’» Ne 
Nel Regno, per ogni 100 vetture v 
ve ne erano an nuove; me tale 
è maggiore nelle zone metropoli: zio 
e SENO zone rurali (14 %). tane (20,6 | 
Se esaminiamo partitamente le nov, 
giori provincie, vediamo che le no DÀ 
più basse Sl verificano a Firenze ‘f° 
Trieste (15%), Palermo (17%); e le 
a Milano (22 %), Napoli (22%) e Roma (. 
Il massimo di Roma è tant (2 
cabile se si considera che da’ 


. 


matico, Servizi Reali, Servizio Gi 
Corpi Armati, Croce Rossa, Gittà 
ticano, ecc.). 3 i $ 

Questo fatto può significare che 
gode di un maggiore benessere, 
dovuto a tante provvidenze gover 
essa ha ricevuto e riceve. HS 


Riduce l'attrito - M 
ficazione - Facilit 
Prolunga la dura 


È. 


c SA 


e loro gi 


Esclusivist 


ee 


cei \tegorie di po- 

pe! le 9 Mag- 
ne sotto 16 HP 
ui H juelle da 10 a 


‘sa Di massimo è 
e segue Roma 


ultima viene Pa- 


"a Mw : DIRT: procede la ven- 
Fa ate i da 20 HP, per giudi- 
Ce apre © stata della recente legge 
te bile tile revolazioni fiscali, 
portato ui ‘egoria di macchine. 
qu px 1033 Si Sono vendute 
DE “tre 20 HP, di cui 6I @ 
ile altre 7 maggiori 


IP resto del Regno. 


Sx so lavoro» \jù che chiarire 
pre" del rinnovamento del pa- 
al { o, abbiamo inteso Sag- 
Ud; onde mostrare quanti 
potrebbero trarre 
un migliore Or- 


ti Sl 

orresse 
bilistico è argo- 
ali problemi del- 
a saturazione de 


( automo 
e l più vit 
obilistica: Il 


T_T 
LLA BIANCA LUSSO 
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mercato, le ulteri * 
; le erlori ibi 

mento, l efficienza atto ra 
autoveicoli, lo smalti matr 
vecchie, le tendenz rm 
struttori, ecc. na 


Ci auguria 
mo perciò che gli 
© Specla iò che gli enti i 
i+ mici quelli dell’industa. inter 
mig Honaneto: si auspicare e dita e del com- 
dalle quali o nelle rilevazioni muovere un 
1 potranno scaturire pet potro 
0 ti ta - 
Cui 


À di ae 
ssorbi- 

"= macchi ì 

pu blico e dei r- 


essati, 


insegnamenti per la loro pratica attivi 
vi 


Per la circolazione stradale silenziosa. 
e 


La Gazzetta Ufficia 
blicato il R. Dare d pit 
DI 423, col quale sono date di solita 
amentari per vietare o regolare l'in di Teo. 
gnalazioni acustiche dei veicoli st Sini 
uu S andato in vigore dal giorno st gi 
pubblicazione, ha concesso la facoltà < tere 
muni di emanare disposizioni dea cala 
o a regolare l’uso di segnalazioni dea gi 
parte degli autoveicoli, dei veloci et 
tranvie nell’ambito dei centri u on SE 
pat in talune zone 0 strade di del a 
e delimitazioni stabilite dai Comuni psn 
I Comuni nei quali siano in vigore le precari 
zioni di cui sopra hanno l’obbligo di pr 


N 
À 


o 


RI 


r86 


appositi cartelli 


ai limiti esterni dei centri ur- 
bani, indica: 


ati il divieto totale o parziale 
dell'uso delle segnalazioni acustiche, Nei casi 
di divieto parziale ì cartelli devono essere alle 
posti anche în tuttì ì punti dì accesso alle 
zone dì divieto, 

n contravventore alle disposizioni emanate 
daì Comuni in base al detto Decreto è punito 
con l'ammenda da L. ro a L. 200. Se la tra- 
Sgressione avviene nelle ore notturne l'am- 
menda è raddoppiata. 

Le disposizioni emanate dai Comuni devono 
essere sottoposte alla preventiva approva- 
zione del Minìstro per i Lavori Pubblici, che 
2 provvederà dì concerto con i Ministri per le 
Comunicazioni e per l’Interno. 

Naturalmente, nelle località în cui sono in 
VIgOre ì divieti dì cuì sopra, non hanno vigore 
le norme relative all'uso dei segnali acustici 
previste dal Codice Stradale. 


biciclefle 


® ORIGINALI 


lanc 


corsa 


Mode modernissimo exa leggero 
e 


Gomme PIRELLI 
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uova tarda m nigore 1ermaio 1955 
mod. Real 4rod/uor rego £ 3350. 


Circolazione degli autovelcoli stranieri in Bell 
gio e in Francia. 

Come è accennato in altra parte della 
vista, la serie degli Stati che esonerano gli 
automobilisti stranieri dalla presen Pi 
dei documenti internazionali stabiliti alla 
Convenzione di Parigi del 1926 (Certificato 
internazionale per autoveicoli e Pe eso 
internazionale di guida), si è in questi ultimi 
tempi accresciuta, essendo entrati a farne 
parte anche il Belgio e la Francia, 

In data 23 marzo il Governo Belga ha sta. 
bilito che dal 15 aprile al 15 novembre de] cor. 
rente anno, in corrispondenza cioè al 
di apertura della Esposizione Universale 
Bruxelles, gli automobilisti esteri circolanti 
nel Belgio per ragioni turistiche siano esone. 
rati dalla presentazione dei documenti Sopra. 
indicati. Gli automobilisti stessi potranno tran. 


Rosa, ... . eu RSCNE 
Superba. ranhoo . 400° 
Sovrana . 


hi 


qon* 
ja trocum | ;one € della 
o 00 È di ( 
na , 
sd ( È 
ae cen” TO). sto non contenga 
AUT, h palio CIÒ ‘dabi e che gli 
Mo il Peet accom abbiano @ 
| 


VI ALACARO .]gio i 
10 ti P° s " contrattempi! 
sduzione francese 
poi la Dire- 


ja. sATSO, , 
gu , g001* ha comu- 


h ù i 

"ia DÈ ap! Francese 1 

0” att n È . ( x 

pren” del do DO! "vicina Repubblica 

pro C della — della. ento la SIreorae 

x giù to 

nale ve rimen l 

a 001; e motociclette 
pe Ì 6 


ranea importazione 
ane » che vengono 
age de centrale del T.C.I. in 

Sa > I, di Torino, via 


ali di tempo 
se en dou 


Ancona, Bologna, 
‘a Merano, Na- 
Zara, all'Ufficio 

, agli Udo del- 
:) È Genova e San emo, 
3 di $i Gorizia, alla Società 
gi Trieste, alla AGOTA 
Ieondrand 28 eria, nonchè al nostri Uffici 
ava di IMPE ceo la Società Coloniale 
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nazionali. Questa a i 
sta agevolazi i 

sivamente agli autovei 1ONe, riservata 
dizionata al fatto ita: Fine turismo, da cd 
abbiano a esaminare, al passason 4, 10ganali 
veicoli pe i posti di fforitieno i degli auto. 
nazionali e ne riscontrino la regsi. documenti 
guito a questa verifica gli rt ta In se 
porranno sui documenti di tem doganali ap. 
tazione la menzione: «Pièces ca IMpor- 
nale présentées ». © police natio- 


Inoltre, a datare d ? 
strazione Doganale Farò maggio l'Ammini- 
verso i diversi Uffici doganali di pren: attra- 
nuovo documento detto « lascia ontiera, um 
levole per un solo viaggio di Morea at 
il quale consente agli stranieri c ritorno, 
« carnet de passages », di trittico devia di 
cautionné » di importare temporanea ta 
in Francia motocicli, tricicli, attomobili ent 
vetture, imbarcazioni, e apparecchi auto 
MIO, di loro proprietà. e 
Il lasciapassare sarà rilasci i 
sentazione dei documenti a LE 
lazione (licenza di circolazione e di tenta di 
guida) ed avrà la validità di dieci vendi 
trenta, o novanta giorni secondo la domanda 
del richiedente. Il prezzo del documento 
stesso è il seguente: per la durata di 10 giorni: 
Frs. 20; per 20 giorni: Frs. 40; per un mese: 
Frs. 60; per tre mesi: Frs. 100 più Frs. 20 i 
rimborso di spese e tasse. dra 


8000 Macchine 

4000 Operai 
42 Ingegneri 
11 Filiali di Vendito 

1000 Depositari e Rivenditori 


to cuscinetti RIV: 
figete solton! 
non losciote® attirore dol minor 
isto del prodotti 
pens È ocquisto © 
dinfiori dì bosso QUO tà. 


essere soddisfatta. 


CHIEDETE 


SOLTANTO 


SEMPRE 


L'assortimento dei tipi RIV è vastissimo: 


te cure nello scelta del materiali, nella lavo 
razione e nei controlli, sono così scrupolose 
che qualunque esigenza di applicazione può 


Impiegote soltanto i cuscinetti italiani RIV: 


farete Il vostro interesse perchè acquisterete 
quonto di meglio si può fare in moterio © 
concorrerete ad affrancare il mercato da inutili 
Importazioni. = 


v 
pe 


ta 


, 
M 


I a ae 


ta 
Va 
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dat 


LE GIORNATE ESTIVE 


Tecano una tale intensità di luce da causare 
abbagliamento e pregiudizio agli occhi. 
Sarà perciò assai bene che, trovandosi al 
mare, in montagna, sui campi sportivi od 
anche semplicemente nelle vie cittadine, 
Si protegga la propria vista con un paio 
di occhiali formati con lenti Zeiss-Umbral. 
Tutti coloro che le hanno provate — ocu- 
listi, alpinisti, sportivi, ecc. — apprez- 
zano quanto mai il gradevolissimo atte- 
nuamento di luce procurato dalle « Zeiss- 
Umbral», attenuamento uniforme su di 
uno spaziosissimo campo visivo entro al 
quale i colori naturali rimangono pres- 
sochè inalterati. Per queste prerogative, 
come pure per la meravigliosa limpidezza 
della visione, le Umbral stanno alla pari 
con le «Lenti Zeiss-Punktal» di mondiale 
rinomanza. 

Dal Vostro Ottico troverete i cristalli 
Umbral in tre diverse gradazioni di oscu- 
ramento per semplice difesa dalla luce ec- 
cessiva od anche per la contemporanea 
correzione di qualunque difetto visivo. 


Umobral 


CRISTALLI PROTETTIVI 


che riparano gli occhi dalla luce abbagliante. 


Vendita ed applicazione presso tutti i buoni ottici, 


Opuscoli illustrativi «UMIBRAL 162» spedisce 
gratis a richiesta 


(CARLIFISS “ LA. MECCANOPTICA” - S.A. 5, 
| JENA | Corso Italia, 8 MILANO 


Rappr. Gener. CARL ZEISS - JENA 
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L'Italia 
produce materiale sensibila 


che non teme confronto] 


fornisce tutto il materiale sensibile 
CARTA - LASTRE - PELLICOLE 


FOTOGRAFI PROFE 
per NISTI E DILETTANI!® 


—_ 


per FOTOGRAFIA AEREA — 


per LA TECNICA DI RIPRODUZIONE 
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larmente disposto in m P Vv 
località — il che risulta datano per grate ha 


i E calità ammesse al - Ù 
o VIE che sarà pubblicato: Agno della fiduzione | Ò 


sentito di massima: le Ferrovie — è cone. è si 
jarie della a) per i viaggi individuali: di. 
azioni ferroV al 30 settembre, per le in a ei maggio Ù 
1935. Tridentina (P ità della Venezia x 
ut , regolanti le fa- gi rov. di Trento e Bolzano): dal + 
o norme FRS dello Stato giugno a' 20 settembre, per le altre località: 

e FOrSUIeI delle quali x b) per 1 Viaggi in base alla tessera di fa- 

utunni miglia: dal 20 giugno al 20 settembre 
j sCOFSÌ. tutte le località, ad 


; i . = Norme particolari sce 
srmali, balneari, 4. ne particolari per i v i 
n i pria o sei giorni, de Rini di andata e trenta a È. 
Da er’. rdividuale di an- De n ità di giorni 60, compreso quello del Li 
dine Per i e del 50 Vo» Tanto nel viaggio di andata ; 
P. - soli - A uanto in 
n o, la! csera di famiglia Per di ritorno, i viaggiatori Tarso diritto tra 
S, sito Pr olletti0! È bee do viaggiano PE. fettuare fermate nel numero previsto per i bi- 
vi06E ali. - * lia in gruppo.con glietti di corsa semplice, cioè: 1 da 403 
" jpdO0l ossa fame sentita inoltre, SU 7 400; 2 da km. 401 a 600; 3 da km. 6ot a 800: 


gf gn3 ro, SIA CLessera per famiglia, 4 da km. 801 a 1000; 5 oltre i km. 1000. Nes: 
a colletti; apposti - ro viaggi di andata suna fermata è ammessa per i biglietti di 


Go g0n® dI 0 % PET bro della famiglia, percorrenza fino a 200 km. 

«EI gione palsias! nl îa di villeggiatura a Agli effetti dell’utilizzazione del biglietto i 

9050, si ; destinata” nte la permanenza speciale per le corse di andata e ritorno, il 

si tario a stenza» n entro i limiti di viaggiatore è considerato come munito di due 

Din SI * di S088! i distinti biglietti di corsa semplice, soggetti alle. 

i ost] biglietto. — goì vigliotti, SI ri- norme dei biglietti di corsa semplice, le quali 

o” gio Sb Sgr che non sia partico- prescrivono che il viaggio debba essere effet- 
- è tt, 

3: dei biglie 

125010 

la 


no della vettura il lubrificante appropriato | | 


CP 


xd ogni or9? 
OLIO FIAT GRASSO FIAT OUOSFUAI E ' 
QUO. FIAT TE G F E ; 3 


Nami 


N I 


T90 


tuato, fermate comprese, nel termine massimo 
di un giorno ogni 100 km. Quindi nel caso di 
un biglietto di distanza di 600 km., il viaggio 
di andata deve essere compiuto nel termine 
massimo di sei giorni; la stessa norma vale an- 
che per il ritorno, 
Viaggio di ritorno deve essere iniziato, 
Salvo proroga (di cui ssi parlerà appresso) 
Prima della scadenza dei 60 giorni di validità: 
tn ogni caso non oltre le ore 24 del 31 ottobre. 

1 biglietto non è valevole per il ritorno se 
non è tatto timbrare dalla stazione di inizio 
del viaggio di ritorno, che deve essere quella 
destinataria del viaggio di andata. Il timbro 
Sara apposto alle seguenti condizioni: 


a a) che siano trascorsi sei giorni dalla data 
el visto di arrivo che il viaggiatore deve far 


ALTOTTe sul biglietto dalla stazione terminale 
el viaggio di andata; 


3) che, in occasione di speciali manife- 
Stazioni, dove esiste un Ente autorizzato a 
Iiscuotere una quota dal viaggiatore, il bi- 
Blietto porti il timbro dell'Ente stesso; le lo- 
calità che dànno luogo a questa esazione di 
Quote in relazione sempre ai periodi delle 
Manifestazioni, saranno indicate al pubblico; 


. ©) che quando si tratta di località pros- 
Stme alla frontiera sia presentata una dichia- 
razione attestante l’avvenuta permanenza di 
almeno sei giorni nella località, dichiarazione 
Tilasciata dal Comitato Provinciale del Turismo 
9, in mancanza, dal Podestà del Comune. 


La validità dei biglietti è prorogabile fino 
ad altri 30 giorni (con un minimo di 5 giorni) 
Verso pagamento, per ogni giorno di proroga, 


del 2 % del prezzo integrale del biglietto. 


5. — Norme particolari per i viaggi delle fa- 
miglie. — Possono essere considerati come ap- 
partenenti ad una stessa famiglia: 


a) il capo di famiglia e il coniuge; 
b) i figli, anche adottivi, ed i figliastri; 


c) gli avi, i genitori, i fratelli, i fratella- 
stri, gli zii, i nipoti tanto del capo di famiglia, 
quanto del coniuge, le persone di servizio, 
col massimo di due per ogni famiglia, ivi com- 
presi i precettori e le istitutrici. 


Alle famiglie che viaggiano in gruppo di 
almeno due persone, viene rilasciata, a richie- 
sta, una speciale tessera (al prezzo di L. 20 
per la 18 classe, L. 12 perla 2%, L. 8 perla 38) 
sulla quale a cura del capo di famiglia do- 
vranno essere iscritte le persone che prendono 
parte al viaggio in gruppo con la indicazione 
del rapporto di parentela. La tessera dà di- 
titto alle singole persone in essa iscritte, una 
volta raggiunta la stazione indicata e finchè 
non venga effettuato il ritorno del gruppo, di 
effettuare un massimo di altri ‘10 viaggi in- 
dividuali, senza vincolo di Soggiorno, con la 
Stessa riduzione del 50 %, fra le località di vil- 
leggiatura, e le località originarie di partenza 
della famiglia. Il rilascio di ciascuno dei 10 
biglietti suddetti è fatto su presentazione del bi- 
glieito collettivo originario. Questi biglietti in- 
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Pr: 
dividuali rilasciati in base alla spec 
di famiglia sono nominativi e 
vitto a fermate intermedie. i 
Il biglietto collettivo di famiglia è 
per la validità, le fermate intermedie Petto 
lizzazione e le formalità alle norme park; uti. 
per i viaggi individuali di cui al bunto 5 


‘ale teggao 
on dànno Tr 


n 


6. — Elenco delle località ammesse al 
delle facilitazioni. — Diremo subito che eficio 
elenco è molto lungo, in quanto n ù I 
considerate solo le Oca termali e p_} Ono 
‘he già fruivano nello scorso anno di ti 
iielizioni, ma molte altre sono state di ci. 
Fra le località climatiche sono state sii ; 
se quelle della Venezia Tridentina, della Vpre- } 
d’Aosta, della linea Cuneo-S. Dalmazzo di alle 
da, la località di Tirano, quelle lacuali, alcuna 
dell'Appennino, dell'Abruzzo, della Sila Cune — 
si può dire che sono state comprese tutol e 
stazioni montane e climatiche che puts le 
dar affidamento di una certa attrezzate Sr o 
berghiera e turistica. Il lavoro è stato compi al 
sulla base di segnalazioni degli Enti lo O ò 
ristici, d'accordo con la Direzione Ga 
delle Ferrovie dello Stato e la Direzione Gen Cal 
rale del Turismo, lavoro minuzioso ed accurato 
di revisione e di controllo. - o 

Alcune di queste località sono soltanto Po ad 
appoggio, in quanto servono di transito. 
altre località ben note di villeggiatura 
stazioni termali. Al riguardo Particolari be 
cordi sono stati stipulati con altre impr 
di trasporto per assicurare relazioni PROC 
in modo che il viaggiatore sia giù mae 
del biglietto dallà stazione originaria di a 
tenza fino a quella ultima di desti 


Importanti semplificazioni per i bigli 
settimana e per i biglietti festivi 


Com'è noto, presso le nostre Fe 
tali sono stati istituiti da quali 
entro un raggio di 250 km. e con la 
del 50 %, speciali tipi di biglietti 
ritorno, i quali hanno incontrato i 
favore del pubblico, come lo di 
crescente vendita: ; 

a) i biglietti di fine settim 
rire specialmente i viaggi da 
alle località mèta di gita e 


b) i biglietti festivi per 
viaggi dalle località di 
cittadini: infatti sono s 
siderati come tali quasi 
provincia, 


In relazione al diverso 
stati istituiti, i biglieti 
vano una validità m 
tecedente a quello’ 
di quelli festivi 
nove del susseg: 

Questa diversa : 
come si‘è a 
due tipi di bi 
è stata sempi 
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di semplifica- metro, Ilspettiva 
‘teri ‘ia è addi- se: al prezzo 
el di { rroviaria 
i] ( 


erge PM co 
she } on! ;dere () due pi di cambiar n n} do RI imp 
g0S tra?" 1; VIa spominazione di E, vol VAT, nonchè j diri 
piizion® ica di mi. Così verrà Sicurazione obbligatori, 
Pi de‘ : Ja ® ‘© uniformi DIE delle di- d Spa na ha 
a ndo norm® U°, dubbie glietti a riduzione: po UITO tipi di p; | 
illo PO zi ia rari (rid. del 25 0/\.C° Andata e ri A Ì 
# pie terp! andata-ritorno ne ‘ di abt_2..0): semi irco] a i 
100; Jietti di dore entromi circa); di abbonam per 3, 6 183 itinerari : 
po pai Diripuiti, SS TAEÌ giorno fe- lometrici, Questi Ultimi sono ny. Mesi; 
(191 LAZIONO, | » OIL n 
de jl Ile 


O utilizzaka. 
entro questo, una sola persona fino a km. o tilizzabili da 
i i O 9 igrgn rsone di 7 
ft af | k1D» :] fest1\ essere iniziato nel pers 1 
Di ; ovrà e 


“na medesima fairisi, 227 
i mig] : 
de 1 ‘e le ore 12 del golarmente Ticonosciuta) da 10601 ditta (re- i | 
DI pre torno | non ole a lo segue. Per Ottenere Questa Specie di ab -000 4 È 
oe gi yvero” 1ediatamen festivi con- gli interessati debbono Versare pr bonamento i 
Ea. :,0 € jmn \ giorni 1es l’int È to del bioli eventivamente | 
tiv pe ue 0 PIÙ ‘da un giorno fe- intero importo de iglietto. Questo è a rs 
Y ale . É de » . 7 î 
n pre 10 Cercalati idi per iniziare il di libretto contenente tanti , fra 
g9 i ro anno valie va feriale che chilometri l'uno (divisibili In sotto-scontini 
f gd avi tti Saro 12 del g1C di 5 km. ciascuno) Quanti ne TONO per i 
Mb piglio CR coprire il quantitativo dei chilometri acqui- | 
“1 gno ; festiVO- trico spa- Stati. I Viaggiatori Possono iniziare i loro viaggi 
CLP TIL ;clietto chilometr da qualsiasi stazione € per qualsiasi dista 
n° o il Digli ed itinerario. È sufficiente Che essi si presentino | 
 qorm®! in tanto la pro- alla biglietteria e a 1 loro scontrini | 
Fot CLIN ste d PO ilometrici anche *e tic per un È cod comple- 
tali ci P*jplietti CANE interesse co- mento » sa per un biglietto di rso È 
cal stituie se di peas - gnati tariffaria- corrispondente 
ta 0 Ta : sono COINS 


tore. x 
- le sono chilo- I biglietti chilometrici 
et. SpagN®. tori spagnuole i pese- delle tariffe ordinarie s 
sin SPE giatori SI in ragione di pe media del 28%, 

ente“ cffe V = costante: | viaggiatore-chilo- 
ch a LA 0,045 pe 
È 


gia- 
offrono nei confronti 


pagnuole una riduzione 


(6x9 e 4’/2x6 cm.) con O0biettivo 1:3,3 
sog formal 


io BESSA è: 
sante superiorità del nuovo apparecch 
j schiaccia 


i il 
© » che ricorda 
isico «scatto sul fone nta fermezza 
e caratteristico e dice subito con qua ti N 
a fuoco to che non occorre più lo scatto 
mombo ire il colpo. 
: ar partire | 
“ * ma basta un solo dito per f cavalletto Sails tesi e 
prolico sa te fotografare - senza ibilità di presa sino 
Pi. do protraendo la possi icola ultrasensibile 
persino a ] secon sie usando la pellico 
eciain 
alarda sera sp 


VIGILANDER ILLUSTRA 18/10 Din 


nuovo di 
rilletto delle armi 


dai 
anvenga lo sparo 9° 


fili mostrare dai Nego. BESSA 


ti Articoli Fotografic con obb. 1:7,7 
NOVO BESSA anche c 


Mi Obbiettivi 1:6,3 e 1:45 L. 140 


lisino N. 103 è inviato gratis dalla — E 


igliandrò ARTICOLI PER FOTOGRAFIA S. A. 
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L. 1,80 în più. Bejersdorf SIUTAY 
Tubetti da L, 3,— in più Milano (Precotto) 


o del turismo inter- 


Cracovia del 
. International o) 
iti delle Asso- 
paesi e quelli delle 
È yer lo studio 
- nr l’attività turistica 
-«aminato € discusso 

fra le quali presen- 


resse. 
sa se si riferisce alla 
lei dOC umenti interna- 
zone automobilistica ed 
vi Jodevolissimo spirito di 
cor_.rno Italiano con una 
d lla Direzione Generale 
d . riassumiamO. 

x » virtù della Convenzione 
i "i del 1920 la circola- 


’ 


è subordinata 
a € è e 3 
,550 internazionale di gui- 
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ne giustamente 
irezione Generale de 


detti documenti è | Turism lione del 
Ret i si 0, gli ernia 

care _propon | 

Ò cioè la capacità de] ono di Di che 
lenza della macchi guidatore e mr; 


STR Lai ì doc x 
cui ril: iatafaia i 
sur DO è condizionato sql ionali fl 
ali da concedere ogni ad esami e piove 


umero di ‘ 
omobilisti sel 
onoscendo vali- 
nali: si vedano a 
Izioni dei Gover- 
€ in questo stesso 


tal proposito le recenti di 

i enti dis 

ni Belga e Francese, riforte 
numero della Rivista. 


La mozione concl 

| 1 ude con l' ° 
continuo sviluppo del dio che il 
Sc la riduzione al minimo delle forati 
cao si esigono per lo spostamento da uno Stato 
a altro; propugna quindi un accordo fr. i 
vari Paesi firmatari della Comveltzionetaì 
Parigi Dei VALSA dei documenti soa 
nazionali e la loro sostituzi ; 
nazionali. de 

Una seconda relazione de i i 
gna di me 

quella concernente la responsabilità Fest 
bergatori per le perdite subite dai clienti e 
i limiti entro i quali essa deve essere mante- 
nuta. Il rapporto propugna l'unificazione delle 


È L'APPARECCHIO DI ALTA 
PRECISIONE E DI ATTUALITÀ 


Più di 150.000 sono già in uso in 
î tutto il mondo. 


Il grande successo è dovuto alle 
sue insuperabili qualità ottiche e 
meccaniche. i 


La LEICA è un apparecchio foto- 
grafico universale mediante 1 -suoi 
geniali accessoti. 


o 00 
Chiedere listini ed informez 
ai Sigg. Negozianti di articoli fotog 
ed alla: PE ù 
Concessionaria per l'Italia € 


Ditta Ing. IPPOLITO ca 


Genova - Piazza 5 Lar d 


eee a. 


noe A RL GE TI e n 


È 
Le 
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norme vigenti in materia nei singoli Paesi 
Osservando che un regime legislativo unico in 
tutti gli Stati europei è vivamente desiderato 
negli ambienti alberghieri e in pari tempo sa- 
rebbe gradito ai viaggiatori, ai quali torne- 
rebbe utile di sapere che ovunque i loro effetti 
Sono protetti contro il furto e gli altri accidenti 
m maniera uniforme, e di apprendere cos 
rSattamente la portata dei loro diritti. La sto 
lazione annuncia che un progetto di legge è 
Stato redatto a cura dell'Istituto Interna- 
zionale di Roma per l'unificazione del Diritto 
Privato e sarà esaminato dall’ « Alliance Inter- 
nationale de l’Hétellerie + nelle sue prossime 
Numoni, Per noi italiani è motivo di compia- 
Cimento apprendere che il progetto di legge sl 
ISpira nelle sue linee fondamentali alle norme 
Vigenti in materia in Italia e stabilite dal De- 
creto 22 novembre rorg. Il principio infor- 
Matore è infatti quello della responsabilità 
obiettiva dell’albergatore, limitata a un mas- 
Simo determinato qualora l'evento dannoso 
non sia imputabile a colpa dell’albergatore 
Stesso o dei suoi dipendenti. 


Per chi si reca all’Estero. 


A complemento delle notizie pubblicate nel 
numero di aprile della Rivista sulle disposizioni 
che regolano l’esportazione della valuta, infor- 
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miamo che a norma del Decreto a i. 
del 13 maggio è consentito a coloro. fTiala 
recano all'Estero di portare seco monege le i 
gento per somma non eccedente Je n d’ 


‘50, &1- 


ortanti manifestazioni turistich 
POESAVEEDO Universale di Esperanto, de] 270 


“annuale Convegno della « Univer 
ns Asocio » avrà luogo quest’ oh Fope, 
e al termine di esso si effettuerà una er talia 
facoltativa in Libia. Oltre un miglia, 
adesioni sono gia pervenute alla F " di 
Esperantistica Italiana da 29 Nazioni azione 
parte del mondo. x Ogni 

Il Congresso, che avrà luogo dal 50 
sto, svolgerà i suoi lavori spostandosi dx $ 
renze a Roma e a Nepali Ra saratthi Fi 

izzate le escursioni a Pompei, a 
Vasnvio; ad Amalfi e a Sorrento. pri al 
chiusura del Congresso — dal ro al 17 0 la 
sarà iniziata la Crociera facoltativa in IR 
con approdi a Siracusa, a Malta, a Tripoli 
Palermo, a Genova. Da Tripoli ap 
escursioni per l'interno della Colonia, iranno 

Gli esperantisti italiani che intendono far 
cipare all'importante manifestazione dova 
no inviare la loro adesione all’ « Esperanto Cen. 
tro Italiano» Milano, Galleria Vittorio Fasi 
nuele, 92. a 


1 Anson del traf- 
er !* 
4 a P 


soli dal 29 aprile al 

yer la regolazione 
yartecipazione 
di rappresen- 
turistiche e 
1 nOSTTO Sodalizio aveva 

enorto: in omposta dal Vice- 
trasi pegazion ‘> Bertarelli, che 
"a , della Confe- 


Na 
y£6 fore! Za 
) x CoD” sO larga 


13 adall > 1A TOTOS 
e im 


isti 
| 


oO 2 gpu" A so! jazionl 
g. dl rl 


L 
5 te 

70 , 'Vandone, Diret- 
gong. C nentale Stradale del 
5 gal! Ire nte spei .] nostro Collaboratore 

Pill RA ACL ber” Albertini. . h 
Comm. vo furono discussi nell’im- 
; ) il maggiore in- 


+eml | citarono +, - 
> SUS l'unificazione dei 


guardano e dei segnali. 
volazi®” incremento della 
tradali intesa in 
si auspicò l’unifi- 
ione e di raccolta 


es I cidenti j S 
deg! , che i qui 
"di di rilevaz 

etodi 

ati. ada nei rapporti della sicu- 

a stre urna, l’attrezza- 


e arcolazione nott 


ur, Me, È IN GRADO DI OF 


MENTO DI AUT 


Con motore a nafta 


Trasporto merci: 
6 BUD (130 HP) portata utile QI. 75 


3 B0OD(75 HP) |, 13° AD 1 CRD (55 HP)_w 

1CRD(55 HP) « ,, e) e. 
PNEUMATICI PIRELLI 

Chiedere inform niivi direttamente alla Fabbrica oppure ai Rappresentanti in tutti i Capoluog 


SA. “0. M.,, FABBRICA BRESCIAN 


Capitale L, 25.000 


ue °° ——— î 
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tura della strada ne; 
in caso di infortuni. 
nienti per attuare È 
IE creare icolo 
infine l'analisi pei 1 
la propaganda pe Cale 
del a strada formarono è 
interessanti discussioni, gif 0 di Sert 
largamente la maggior pa ita, bio) A i 

I voti della Con erenza deglii ta 


al Governo affinchè verranno presentati 
in caso di emanazione dior tenerli e 
le attuali disposizioni del Codice dele e del. 

trada. 


ci 


portanza sempre maggi 
menta il numero desti 
zione e che si perfeziona 
nomicamente questo osissimo sì 
trasporti. rist alcol il hw Hi 
stato risolto d'autorità liniitantà rea 
maggiore o minore la libertà i 
sporti; presso altri sono in corso pat 
o di studio provvedimenti intesi SM VG 
scopo, con direttive più o meno severe 

Il tipo più rigido di regolamentazione dei 
trasporti si trova nella Germania, ove fu ri 
conosciuto alle Ferrovie dello Stato il fr 


È ALL’AVANGUARDIA 
PER LA COSTRUZIONE 
DEGLI AUTOVEICOLI | 
INDUSTRIALI 


FRIRE ALLA CLIENTELA IL PIÙ VASTO ASSORTI- | — 
ovEZZI PER TRASPORTO MERCI E PASSEGGERI NEI SUOI TIPI: | 


Re o 
ha 
si 


Trasporto persone: — 
5 BLDPL (100 HP) persone 42 
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polio assoluto, comprendente quindi anche 1 


trasporti su strada, fatta eccezione solamente 
per quelli che i privati possono fare con menti 
proprî. Tutti gli autotrasporti per Co 

terzi o sono fatti direttamente dall'Azience 
ferroviaria oppure da esercenti di automezzi 
che funzionano per conto dell'Azienda stess» 
secondo particolari intese. Il contratto di ci 1 
sporto ha luogo tra il mittente © e 
ferroviaria, anche se il trasporto S1 dovrà se 
guire parzialmente lungo strada. Le Ve 0- 
vigenti sono esclusivamente le tariffe une 
viarie. Ogni contravvenzione dà luogo a 5° 

zioni severissime, non escluso il 


« coordinamento », secondo il q 
degli autotrasporti per conto di, 
tata a percorsi non maggiori di 
Oltre questa distanza, entra in 3 
piano di riparti dei trasporti tra ferrovia S 
automezzi che tutela largamente gli intere 

ferroviari. CERA 

Nell’Inghilterra si è adottata una soluzione 
alquanto più elastica, in quanto l’esercizio 
degli autotrasporti per conto di terzi è 508” 
getto ad una concessione, che può essere 20. 
cordata o negata a seconda delle condizion 
in cui si trova la zona da servire rispetto alle 
comunicazioni ferroviarie ed alle concessioni 
di autotrasporti già accordate. La facoltà ; 
accordare le concessioni e di stabilirne le I 
dizioni è attribuita a Commissioni miste, nelle 
quali prevalgono però largamente le TAPPES: 
sentanze degli interessi ferrovian. Le So 
Compagnie ferroviarie poi vanno organizzan 2 
propri servizi di autotrasporti, facendo aspra 
concorrenza agli esercenti di autolinee 0A 
cesse come sopra, e pare che questa attivi di 
delle Compagnie, determinata da ragioni di 
concorrenza, abbia anche rialzate le sorti dei 
bilanci ferroviari pericolanti. «Salus ex immi- 
cis nostris d. 

Nel Belgio, è stato testè presentato al Par- 
lamento un progetto di legge, basato sul prin- 
cipio della concessione per gli autoservizi COn- 
correnti alle ferrovie, ando in materia' pieni 
poteri ad una Commissione Governativa. Le li- 
nee generali della legge appaiono assal severe 
per gli autotrasporti, non esclusa la natura 
delle sanzioni, che prevede il carcere come in 
Germania, sebbene in misura più limitata (da 
uno ad otto giorni). 

Da codesti schemi si discosta notevolmente 
il tipo di « coordinamento » previsto in Fran- 
cia, nonchè il modo di realizzarlo, in quanto 
si fonda prevalentemente sull’accordo diretto 
tra le parti interessate. Il Decreto 19 aprile 
1934, inteso a realizzare il coordinamento tra 
i trasporti ferroviari e gli autotrasporti, non 
fissa alcun principio assoluto ma si limita ad 
istituire presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici un Comitato di 5 esperti, rappresentanti 
delle Ferrovie e delle Aziende di Autotraspor- 
ti libere o sovvenzionate, al quale è affidato 
il compito di realizzare quel coordinamento 
« promovendo dirette intese regionali o di- 
partimentali tra le due parti». Se quegli 
esperti non riescono a mettersi d’accordo al- 
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‘4 intervie n arbitro 
reanimità» interviene U o. N - 
RESRITR, to il Decreto 19 aprile 1634. 
DT ‘A. senza nemmeno att sala 
Nord, senza, D } end ; 
k del ie di quel Comitato di e; ore la 
i solo nell'agosto succeg Che i. 
;pontaneamente a ripartire pali E 
in dé rvito in cinque zone ed 4 
torio è in ciascuna, zona una Commissione 7 
Ciascuna Commissione doveva # di 
: ina di persone in È 
una dozzina Ci sone in rappr 
tare di Ut” ferrovie, sia principali che ‘Sen. 


tanza delle o ie di Pi in. 
“Fcale, delle tranvie, delle ditt 
teresse locale. trasporti ad sovvensi eser. 


i 1 l'assistenza dei locali Onate 
che libere. Het Ponts et Chata 5 “ Eegneri 
:1 coordinamento di tutti i È 

agi li ocurando di redigere id di 
traSP venzione che fosse accettabile da tugi 
sati. La Rete del Nord quindi 
località centrale per ciascuna LOT 
rcenti di autotrasporti tanto 
er passeggeri, d’accordo coi PO 
riunendo fino ad un centinai en 
d anche più, e fu da queste Asse 
blee che vennero nominati i rappresentanti 
della classe chiamati a far parte delle Com. 
missioni di studio. Queste si trovarono d’ae 
cordo nel giudicare che convenisse in un prime 
tempo limitare il loro compito al coordin 
mento dei trasporti di persone, che si 
sentava assai più facile che non quell 
trasporti di merci. La Commissione 
rima zona, con sede a Beauvais, pr 
in data 29 giugno 1934 le proprie conclu 
che vennero inviate per l’accettazion 
te le ditte esercenti di autotrasporti 
liendo l’adesione dell'80 % degli in 
dopodichè vennero dalla Rete del. 
smesse al Governo perchè le so 
al voto di quel Comitato central 
namento. Tutte le altre Commissioni 
lavorarono poi sulla traccia della pri 
L'accordo di Beauvais prevede | 
zione di Comitati regionali pe 
ricati di preparare nelle singole 
cazione dell’accordo stesso; qu 
regionali funzionano già regola 
delle cinque zone, e tutto fa c: 
poco tale procedura funzionerà 1 
ritorio percorso dalle linee < 
Nord. i a 
AI testo dell’accordo è al 
ripartizione dei servizi per 
pilato secondo i seguen 
— abbandono, da pa 
servizio viaggiatori luni 
rie, ove sarà sostituito. 
— per compenso, S 
d’autobus concorrenti 
inteso che le nuove li 
concesse agli eserce: 
Il piano è combi 
impiego tutti gli 
servizio passeggei 
Nessun affidamen 
entrati in servi 
Questa 
l’una e di 
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l avinzione che anche 
siff © gervito, particolar- 
tituzione di un buon 
servizio ferroviario 
cano dotate di sole tre 
s\iere di trent. 
di ferrovie « neutra- 
siatori lungo la sola 
vo sistema verrà ap- 
perficie della Francia, 
d si estenderà a parec- 
di binario. 


al Parlamento, da 
Comunicazioni, un 
rende di passare pros- 
ione presso la Camera 
rebbe yossibile nè ri- 
rlo tropp® sommaria- 


e meriterà quindi 


tato 


ntée, 


automobilistica e tranviaria 


gione “.. 
j città. 
e” nctatazione di infortuni stra- 
‘collisioni fra carrozze tran- 
li, ha indotto gli studiosi 
cercare la causa principale 
fonti. Si è così potuto assodare 
— obilisti tengono scarso conto 
moderno materiale tranviario 
stre grandi città è dotato 
accelerazione altissimo, CO- 
x di una carrozza tranviaria 
è superiore nei primi metri di 
ji un automobile che inizi la 
\obilista che non tiene pre- 
fatto è indotto. @ presumere 
into della propria autovettura 
‘pie manovIe (tentativi di sor- 
one della sede tranviaria, ecc.) 
mente ad una collisione 0 
i grave pericolo di essa. 
sente la sede di Milano del 
chiamato. SU tale circostanza 
gli automobilisti invitandoli a 
nza alle vetture tranviarie 
he la velocità della loro auto- 
ia raggiunto un limite di Si- 
inare ogni pericolo di in- 
» del tram che segue. 
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La IX Mille Miglia no iuni 
anno tutti i pat nomi pipi questo 
può dire abbia assunto l’im Cisa 

b A ; portanza di edi- 
zioni passate. Ma non per questo la gara h. 
fallito al suo scopo. Essa infatti s: Lit 

; RIST: 1 è passata 

attraverso tante regioni d'Italia, ha rinno- 
vato la passione e l'entusiasmo delle popo- 
lazioni, ha messo una volta ancora in valore 
l'eccellenza della organizzazione che forma 
nello stesso tempo un insuperato modello e 
l'invidia di tanti stranieri, i quali affermano 
che solo nel nostro Paese è possibile l’effet- 
tuazione di una prova automobilistica su 
strade aperte con la maggior garanzia per i 
concorrenti e per le masse di pubblico. Le 
forze del Regime, la Milizia della Strada e 
la disciplina ormai naturale del pubblico sono 
i coefficienti che assicurano tale possibilità. 
La corsa era stata imperniata sul duello fra 
Varzi e Pintacuda, ma il primo fu costretto 
all'abbandono fin dalla prima parte della gara, 
perchè la sua macchina risentiva gli effetti 
della affrettata preparazione, essendo stata 
finita poche ore prima della partenza. In tali 
condizioni la superiore classe del miglior stilista 
attuale non poteva esser sufficiente a dare 
probabilità di successo ed il binomio Pinta- 
cuda-Della Stufa ebbe il proprio compito reso 
meno difficile, anche perchè esso Sì era pre- 
parato alla competizione con il maggior scru- 
polo e con la più severa preparazione. 

Pintacuda-Della Stufa, per quanto non assil- 
lati dal bisogno di marciare all'estremo delle 
risorse della loro macchina, riuscirono a bat- 
tere il record della corsa, ciò che aumenta il 
pregio della loro vittoria che fu tanto netta 
da lasciare a oltre quaranta minuti la coppia 
classificata al secondo posto. Pintacuda-Della 
Stufa (Alfa-Romeo 2900) coprendo i 1615:7 
km. del percorso in 14 01€ 04° 47° alla media 
di 114,753 batterono il record precedente dete- 
nuto da Varzi (14,08” media 114,307). Secondi 
assoluti furono Tadini-Chiari e terzi Battaglia- 


Tuffanelli: queste coppie erano @ bordo di 
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ITALIA 
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GENOVA 
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vella classe fino a 2000 fu- 
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al; coprivano 46 
e di 103,237; 


MIOPE 


" c0f di quasi tripla cilindrata, 


QU tall 
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s00 S formula, con lo scopo di conser- 
“ palla! 


ja co ebbe inizio la serie dei Grandi 
1 M0924. settima edizione della corsa che 
“gi con 18 nà la moda dei circuiti stra- 
11929 macchine presentate dall’in- 
28. Jjana non potevano avere la pretesa 
Er veve con le più moderne e più prepa- 
niP” des uniche rappresentanti della 
+ Merce cermanica presenti. Malgrado ciò, 
urione Re tre macchine tedesche riuscì a 
a ni ercorso ed è notevole il fatto che j 
ere tedeschi presto scomparvero 
anda mentre l’onore di vincere toccò 
cri che una volta ancora confermò 
gl rionità della guida italiana. Fagioli 
E sz bilì il nuovo Fecordiagi tormen- 
scircarto alla media di 93,607, davanti a 
avius e Brivio su Alfa-Romeo. 


US 


) 
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i fine aprile, alla vigilia delle maggiori 
n, la Targa Florio richiamò sul circuito 
lle Madonie l'interesse di tutti i pubblici. 
gara creata da Vincenzo Florio, un 
ere dello sport autom obilistico che attra- 
l’organizzazione di moltissime Iniziative 
e tese sempre alla valorizzazione della 
Sialia nativa, fu per la prima volta pre- 
il Principe di Piemonte che si degnò di 
il via ai partecipanti. La prova si è limi» 
ta ad un duello fra Brivio e Chiron, entrambi 
volante di una Alfa Romeo. Il primo, che 
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dalle condizioni climatiche Sa 
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Campionato e alla vigilia della quarta, il Giro 
di Piemonte, la classifica del Campionato ita- 
liano su strada era la seguente: Olmo p. 7 }2; 
Guerra p. 6; Cipriani p. 5 Ya; Martano p. 5. 

La quarta Coppa Duca di Bergamo con 
arrivo a Desio registrò il successo del giovane 6 
promettente livornese Olimpo Bizzi, che, dopo 
una brillante fuga, tagliò il traguardo con 2° 40 
sul gruppo degli inseguitori. Il vittorioso, 
nuovo alle strade lombarde, si era già posto in 
luce l’anno scorso vincendo con distacco due 
corse nel Canton Ticino. A Desio vinse alla 
media di 36 km., considerevole data la distanza 
di 160 km. 

Notevole fu all’estero la vittoria del bolo- 
gnese Mario Cimatti il quale partecipò alla 
Parigi-Evreux di km. 145 peri colori dell'A. S. 
Roma di Parigi. La corsa riservata ai dilet- 
tanti e indipendenti fu da lui vinta nel modo 
più brillante alla media di km. 37,920 con 50 
metri di vantaggio sul secondo Guyon e un 
minuto sul terzo Virol. 

Sul Circuito di Ravenna, criterium federale, 
disputato svogliatamente da buona parte dei 
corridori convocati, la vittoria ha premiato 
gli sforzi del volonteroso Scorticati che coprì 
i 104 km. alla media di 37,906. Nello stesso 
giorno la Coppa Franchi disputata a Prato 
veniva conchiusa in volata, nella quale pre- 
valse Aldo Bini, alla media di 30,891, se- 
condo Balli, terzo Fantini. 


Atletica leggera. 


Ad una settimana dalla difficile vittoria di 
Pellin nel Campionato italiano di corsa cam- 
pestre su Lippi, questi si prese la rivincita alla 
corsa dei 7 Campanili a Caveria, superando di 
un soffio il suo avversario. Otto giorni più 
tardi venne disputato il Giro di Sanremo, una 
prova ormai classica del calendario sportivo 
nazionale con la folta partecipazione di ottimi 
elementi del litorale francese. La gara di 
16 km. fu vinta nel tempo di 47° 17° dall’ot- 
timo Giovanni Balbusso, dell’Audace Club 
Sportivo di Roma, davanti a Gino Saccani 
del Dopolavoro Ungherini di Parma, ad An- 
gelo Lucidi di Roma e ad altri 46 superstiti 
della combattutissima competizione. 

Otto giorni dopo a Genova ebbe svolgimen- 
to la Coppa Piaggio che vide al primo posto 
della classifica la Virtus-Bologna Sportiva 
con p. 34, seguita dalla Giglio Rosso di Firen- 
ze p. 31, dalla Polisportiva Fascista Giordana 
p. 30, dalla Fratellanza Moderna p. 19, dai 
Guf di Torino e di Milano con 13 p. ciascuno. 
Le singole gare ebbero questi vincitori: Corsa 
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sana m. 100: 1° Isacco Mariani f 
Biana m. 400: 1° Ettore Tare Us. Co 
Corsa piana m. 800: 1° Mario Lanzi 7° _594 
Corsa piana m. 1500: 1° G. Vio l'5 | 
Corsa piana m. 5900: 1° G. Lippi 1309 
Corsa ostacoli m. I1O: 19 Giacomo? 30”3l 
15°’ 4/5. Staffetta olimpionica (800 a È tai 
200): 19 Giglio Rosso (Ricci, Redi ‘02001 È 
Trevisan). Salto in lungo: 19 Fabri k5 Bosso 
Lancio del disco: 1° Giorgio Oba ca 
m. 46.97. Getto del peso: 1° Biancanj Tv . 
Lancio del martello: 1° Tullio tm, 138, 

A fine aprile Giovanni Balbusso m. 44 3 
alla Monaco Nizza di km. 18,300 LA 
nel modo più facile nel tempo di L8r ui 
vanti ad Angelo Lucidi pure dell’Aud Tri 
di Roma. Al sesto posto si classificò GiC Club 


Volpini della Fratellanza Gi caldi 
contribuì pè 


I 


vona e al dea ipo quale 
netta vittoria di squadra dell’ 
di Roma. Audace Chi 
1 Motocielism 
La Milano-Roma-Napoli per la Co Sul 
solini ha ottenuto a fine aprile un su PPa Mus. JT 
neppure i più accesi avrebbero POR che 
vedere. Il vincitore assoluto ha. co 0 pre. 
distanza di 861 chilometri in 7 ore ep, è 
alla media di 107,910, consentendo ale x 
500 di conquistare un primato tanto RE: n) 
da far pensare se questo nuovo record ato 
corsa potrà esser tanto presto sipersiolà la 
drighetti e Bandini ad oltre 105 e I0I di S 
rispettivamente confermarono la ecqulii ate 
della Guzzi 500, la macchina che può Ue 
essere giudicata all'altezza di quelle 
della stessa cilindrata. Il successo della mi; 
di Mandello è stato poi confermato dalla È 
toria nella classe 250 con Brusi e Prini aîpri, 
due posti. Ed è notevole il fatto che Brij n 
nendo una media di 100,520, si è cl 
al quarto posto assoluto dietro i tre c 
vittoriosi nella massima categoria, bat 
anche il tempo della macchina di 3 = 
fra le quali la prima fu la Norton di È 
Rossetti che vinse alla media di 95,6 
categoria motocarrozzette il primo 
conquistato da uno specialista quali 
Grana con Gilera a km. 77,110: AT i 
fernale imposto dai maggiori assi 
è stata assai numerosa; infatti 
soltanto 19 sono arrivati al controlli 
di Secondigliano. Per ciò tutti i su 
gara meritano un elogio schi 
che non tutti potevano dispo: 
ultra veloci come quelle dei vitt 
(Tenni, Aldrighetti, Bandini 


visto, ;1 record 
, da Bandini 
) fortunato a 
1 Gran Premio 
84 “ Catalogna. 
f. Tag 1 to | sCOrso aveva 
s i 743) hat Guzzi 599» con- 
SRO ale ot uel lusinghiero 
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Sn ridente di mac- 
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PEA, Aa) ST ità della mac- 
ia , 4 siro più veloce, 
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P 2.175 to Un'altra mac 
n quel P°. di Gabetti si clas- 
009% | la 1/2 -Jasse di 25% bat- 
ia" posto N°: ne di cilindrata più 
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le eri LOTTE in 20r 

vara p ; ss “pitone Fidi i gi 

chese e Mesaiva 1 P. 24, Catani - Foro 

p. 26, Cagliari P. 27, Vi 37, No. 

Spezi gliari p. 24, Ser \Bevanesi è VW 

ia 1a P. 19, Legnan €gno p, 23 

Husto p. 16, Derthon ° P. 18, presi D.21 

SA 4 de Modena 2 P. 12. Girone patria di 
. 27, Verona - 32, 
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Foggia p. 22, P e C 
E , adova e C TemMonese 


nezia p. 19, Vi 
Perugia p. tg agi P- 17, Catanzaro © 
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I Campionati i 
radunarono moltissimi zionali di 
d 1 issimi dei mec Roma 

ilettanti del mondo diedero stori gi cn 
Singolare uomini: Hines ero questi risultati 
mieri per 6-3, 10-8 (americano) tutte RE 
Crawford-Mac Grath fra io uomini: 
rota (Francia) pe ” 
Dio signore: Sperlin 4 
Valerio (Italia) 6-4 Ci 
edrzeyowska - a RO misto 
er Hopman (Polonia <A ia) 
battono. Pochi pi mali PR "pe: 
tato X ochi giorni prima era e 
ato a Napoli un torneo che avi stato dispu- 
risultati: Singolare uomini: eva dato questi 
Menzel 1-6, 6-1, 6-3, 6-3 ARI tte 
Pair battono Menzel. Do uomini: 
Ar 63; CE Singolare signore: Scerni a 
z lo 10 61, 6-2. Doppio signori: SO atte 
alerio battono Dearman-In era 
6-1. Doppio misto: SperiitgMiceb he 0-6, 
OT no 6-4, 6-3. battono 
orneo dell’U. T. E. ;ori 
fu battuto per 6-4, 2-6, ca ferie 
che in finale soccombette a Gabrowitz. Il DE 
giocatore nel match per il terzo rata b 
ragione di Mateika per 6-1, 6-4, 7-5 ba: 
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Rugby. 


All'incontro fra le squadre nazionali di 
rugby Francia-Italia disputatosi a Roma sì » 
giustamente dato il carattere di propaganda 
del bel gioco, perchè non si poteva presumere 
che la nostra rappresentativa potesse tener 
testa a quella di Francia che è al ‘avanguardia 
assoluta del rugby continentale. I francesi 
infatti impartirono ai nostri, in una assal 
cavalleresca disputa, una lezione di gioco che 
ha peraltro messo in valore le buone qualità 
di taluno dei nostri giocatori. Il punteggio di 
44-6, che avrebbe potuto essere ancora più 
vistoso per i nostri avversari, conferma la 
presente differenza di classe fra i due quindici. 
Dati gli appoggi e gli impulsi che il C.O.N.I. 
intende dare a questo sport non è improbabile 
che ì progressi siano fra non molto assai note- 
voli. 

i Dopo qualche partita internazionale furono 
riprese le partite di Campionato di Divisione 
Nazionale che al 29 aprile presentava questa 
classifica: Roma p. 14, Bologna p. 12, Ama- 
tori p. 11, Bersaglieri p. 7, Salario Roma p. 3; 
Guf Napoli puis 


Motonautica. 


Sabaudia, la seconda città sorta per volere 
del Duce nel cuore della «palude redenta », 
ospitò a fine aprile uno stuolo foltissimo di 
automobilisti convenuti da tutte le sedi del 
R. A. C. I. per partecipare al grande convegno. 
A questo scopo, che chiameremo turistico, si 
aggiunse su iniziativa della M. A. S. di Roma 
anche uno scopo sportivo, dato dalla impor- 
tante competizione motonautica che vide 
per la prima volta in gara sulle acque del lago 
di Paola, divenuto ormai ufficialmente Lago 
di Sabaudia, un folto lotto di motonauti na- 
zionali, i quali diedero vita ad un brillante 
riunione particolarmente gradita ai quattro- 
mila automobilisti giunti al raduno con mille- 
duecento macchine. La riunione motonautica 
diede questi risultati: Motoscafi da turismo 
1500 cmc.: 19° Cutolo Piero (Taroni B. M. P.) 
media 59,290. Motoscafi da turismo 4000 cmc.: 
10 Angelo Sisaro (Baglietto B. M. P.) media 
57.264. Fuoribordo. Classe 250: 1° Carlo Leu- 
mann (Riva-Johnson) media 51,233. Classe 
590: 1° Paolo Mora (Riva-Elto) media 70,312. 
Classe 1000: 1° Carlo Forni (Forn-Elto) me- 
dia 78,358. 
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POSTE-TELEGRAFI 


tari e operai speciali 
Telegrammi per mili nr. 
tes» Africa-Orientale. 


E° stata istituita la categoria speciale dei 
telegrammi * Milit »_ per corrispondenze ri- 
vate fra i militari dislocati nell’Africa Orien. 
tale e le proprie famiglie e conoscenti în Italia, 
con la tassa fissa di L. 4 (compresa la tassa dj 
ricevuta) per 0gn1 telegramma di non più di 
II parole. Di queste, se 1 telegrammi sono di- 
retti ai militari, 4 SONO computate per l’in- 
dirizzo, qualunque sla il numero delle parole 
che lo compongono, e 7 possono essere uti 
lizzate per il testo e la firma. I telegrammi 
predetti debbono rispondere alle seguenti con. 
dizioni: Î n 
I) contenere esclusivamente notizie di 
carattere famigliare 0 confidenziale; 

2) portare come prima parola dell’indi- . 
rizzo l'indicazione «€ Milit »; È 

3) indicare, per 1 telegrammi diretti ai 
militari, il grado del destinatario, l’unità, il 
reggimento, il reparto autonomo, la regia nave 
o lo stormo, ecc., cui egli appartiene, senza 
indicare la località di destinazione. 

Inoltre, ai marconigrammi spediti in Italia 
dagli operai specializzati e simili, imbarcati 
con i militari sulle navi in rotta per l’Africa 
Orientale, è applicata, per tutto il periodo del 
viaggio, la tariffa radiotelegrafica ridotta 
«Prid » (50 % sulle tasse radiotelegrafiche co- 
stiera e di bordo, e cioè 90 centesimi per pa- 
rola). Analoga riduzione è accordata ai mar- 
conigrammi diretti ai predetti operai, purchè 
di risposta o in relazione ai marconigrammi 
portanti la medesima qualifica «Pridy pro- 
venienti da bordo. ; a 


Il traffico postale, telegrafico e telefonico in cifr 


Dalle relazioni sull’esercizio finanzi 
1933-34 della Direzione Generale delle Po 
e dei Telegrafi e dell'Azienda di Stato pe 
servizi telefonici, testè pubblicate, desumia: 
i dati statistici più importanti, mettendo] 
raffronto con quelli dell’esercizio precede 
e dando un breve cenno sui mezzi imj 
per adeguare lo svolgimento dei ser 
esigenze dell’industria e del commei 
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REFLEX a piccolo formato 


Otturatore a tendina per istantanee fino a 1/1000 di secondo 
e pose fino a 12 secondi - Ottica luminosa fino a F. 2 
Obbiettivi intercambiabili anche con apparecchio carico. 
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Luici DevoTo. — Per le vie della Liguria. — 
Ambrosiana Editoriale, Milano (Via 5car- 
RES 27) e Genova (Via Caffaro 29), pag. 594: 
ESS 


Figlio della montagna chiavarese, Luigi Devoto, 
Senatore del Regno e chiaro direttore della Clinica 
per le malattie del lavoro di Milano, nella sua lunga 
e luminosa carriera non ha mai dimenticato la sua 
Liguria e con infiniti scritti, dati alla stampa in 
pubblicazioni varie, ha voluto rappresentare una 
parte della vita della regione in alcuni suoi uomini 
di azione o di scienza e in alcune forme della sua 
attività. 

Tali scritti, che formano anche un efficace qua- 
dro di quanto il Fascismo è andato realizzando in 
quella terra, sono stati raccolti in volume; e questo 
è posto in vendita a totale beneficio di un’istitu- 
zione a vantaggio degli operai liguri, in conformità 
della proposizione XVI della Carta del Lavoro. 


ARNO SPINDLER. — La guerra sul mare 1914 
1918. La guerra al commercio con i sommer- 
gibili: Dal Febbraio al Settembre 1915.-Vol. 29, 
tradotto dall’Amm. di Divis. W. Pini. Offi- 
cina Poligraf. dello Stato, 1934-XII, Roma, 
pag. 268, con 8 carte e 10 schizzi: L. 25. 
(Per î Soci del T. C.I. e per i Militari: L. 18 
facendone richiesta con vaglia intestato al 
Capo Ufficio Storico della R. Marina, Mini- 
stero della Marina, Roma). 


È questo il 2° vol. che comprende il periodo 
della guerra tra il febbraio e il settembre 1915 € 
descrive le singole imprese dei sommergibili, 
riunite a periodi, o suddivise fra le varie basi 
dalle quali i sottomarini muovevano. Importanti 
e interessantissime sono le notizie circa le diret- 
tive di carattere politico che le autorità governa- 
tive germaniche ritenevano di dover impartire a 
seconda del momento; perchè la politica, in una 
guerra di tal fatta, è stata un elemento di primo 
piano e di quelli che più hanno influito sulla con- 
dotta della guerra stessa. Le note, i rapporti e le 
memorie politiche pubblicate riescono così a ren- 
dere meglio comprensibili le decisioni prese e gli 
avvenimenti, poichè vengono a richiamare le situa- 
zioni che determinarono i provvedimenti delle au- 
torità responsabili. 


REGOLATORI 
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Complemento ottimo e importante è quello < 
pito dale carte allegate, che riportano le Rs 
corsedai sommergibili, gli sbarramenti di minépoo 1 
dai medesimi agli ingressi dei porti e sulle TOtte nie 


usvali, e le posizioni di tutte le navi affondate È 


ott. Giuseppe NATALUCCI. — Medici 
gd, gi nelle Marche. — Falerone, ti 
F. Menicucci, 1934-XIMI, pag. 236: 1, Gb 


tiene 257 biografie di medici marchi i 
rasenta con estrema diligenza; tra essi Paco 
l’insigne anatomico Bartolomeo Eustac di 
cinto Cestoni scopritore dell'acaro della SCabbia, 
Giuseppe Flaiani che scoprì il morbo detto 
di Basedow, l’insigne fisiologo Luigi Luciani ; 
fra molti altri, nomi come Augusto Tamburing 
Ferruccio Tartufari, Antonio Ceci, Eugenio Ce 
tanni, Augusto Murri, Mariano Patrizi, Gi 
Lapponi, Angelo Celli che non hanno bisogno di 
presentazione, tanto alta è la fama di cui godono 
In questo bel libro si possono anche raccoglien, 
curiosità storiche come queste: Romolo Spezioli — 
da Fermo fu medico di Cristina di Svezia, la quale) 
gli lasciò, per testamento, carrozza con cavalli a 
cocchiere pagati, sua vita natural durante, | 
ricordato Flaiani fu anche chirurgo abilissimo RE 
trovandosi a Roma, la notte del 13 gennaio 1707 
tentò un intervento operativo su Ugo Bassville. 
pugnalato al ventre. assvil d 


Crus Arpino ITALIANO (Comitato Scientifico). 
-— Manualetto d'istruziom stentifiche per aj. 
pinisti. - Pag. 308, con numerose illustraz,. 
Tecnografica Ed. Tavecchi, Bergamo 1934: 
L. 8 (dirigere richieste al C. A. I., Sez. Mi 


lano, Via S. Pellico, 6). 


Una tra le più significative prove del rinnovato 
indirizzo del Club Alpino Italiano, che «men 
ritorna alle sue origini di scienza e di austerit 
potenzia la falange de’ suoi credenti, in numero, 
in qualità e in audacia », può essere considerato 
questo utilissimo manualetto, nel quale sinteti. 
camente, ma non per questo con minor chiare 
ed efficacia, si dànno nozioni di lettura delle 
topografiche, di topografia speditiva, di fi 
turistica, si forniscono le norme per le ossery 
meteorologiche, geologiche, idrografiche, g 
logiche, speleologiche, botaniche, si precisan 
portanza ed utilità delle ricerche etniche, | 
logiche, antropogeografiche, dialettolog 
nomastiche, e dove infine non son 
neppure le nozioni elementari di 
l’uomo in montagna. Dovrebbe esse 
inseparabile di ogni alpinista intel 


° SVEGLIE 


Manuale dell’arch= 
| . ,mposizione, archi- 
(Distribuzione) e 

ed estetica aY- 
prgn (Deco voluminosissima, 
conda, a l'o) aa VotodE EVE 
e 7-1); cisioni I° - SIRIA 
nu api” 3,009 h Unione I ip. Bia 1° 
AI gl”, Tori parte TI, 39. 
# A colossale che si sta 
il cui valore com- 
he abbiano sot- 
. noi. Ecco il volume 
3 i x hitettonica 
e | 
i destina 


manifestazii 
o 2 sedi di 


azioni sportive 0 @ 
associazioni 0 @& 
ver fotografi 0 @ musei, ecc. 
e, mpre amplissima, travolgente. 

» sel ; $ R 
ni © he, per Ognuno di questi al 
afferma ferto UN trattato completo, 1 
Pa to dell’opera, sta come 


vie® iso dal res ì 
node a SL di sicura consultazione che 

î ganu? È 
bo re 8 SÈ» Pi ciderio ed esigenza, perchè non 


Va 7, ogni d i costruttore e il tecnico che vi 
SI Soltanto "tema di edificare per le varie 
peo EN o i diversi accorgimenti per 
a sio ventilazione, l'illuminazione, 
ento, 1° caso delle biblioteche e degli 
ici servizi nei fabbricati a 
i o colto in genere, 
arî tipi di edifici 
di cognizioni acces- 
anto di ordine pratico. Così, 
nell'esempio delle biblioteche, vi si 
ere NE. ollochino in un primo tempo 1 
ritti, la musica, gli atlanti, 
ae ografie, i duplicati, ecc., e come 
dino 5 quale sia la loro migliore col- 
trove si parla dei mecca- 

o dei libri, altrove dei leggii, 
son SR dei cataloghi e del come questi siano 
er jonati. Numerosissime le piante degli edi- 
fci, anche in tav 
giore formato, € 


(e) 
vi; ma ane 
vai cenD 


ole separate per quelle di mag- 
le illustrazioni 


e i grafici. Alla 
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fine di ogni argomento si a 
zione bibliografica receitton DI va vasta stica: 
ticolare, di quella dei Musei Vonlthiao. sy a 
gere qualche parola, perchè ci settibra she pò 
essa la trattazione e l’informazione las ala 
nali; non vi è infatti museo di appena rana 
rtanza in Itali ’ leg i 
po n Italia, nel resto d'Europa e nell’Am 
rica Settentrionale che non sia qui presentato 5: 
ficamente e studiato nel testo, dai Musei di Halle 
Arti a quelli di Storia Naturale, agli Acquari i 
Musei Commerciali, di Religioni, d’Igiene pesto 
al Museo dei brevetti a Washington. ; n 
“. Una più vasta illustrazione arricchisce la parte 
dedicata alla decorazione ed estetica architetto- 
nica. Qui si va dai principi di èstetica e delle pro- 
porzioni nell’architettura, dalle illusioni ottiche 
e dai particolari effetti prospettici (sono, a questo 
riguardo, studiati profondamente gl'ingegnosis- 
simi accorgimenti ai quali ricorsero i costruttori 
egiziani e greci per correggere queste illusioni; 
nell’esemplificazione si poteva ricordare anche il 
tempio di Cori) alla genesi delle forme architetto- 
niche e al loro razionalismo. Non a caso è usata 
questa parola, perchè l’A. intende con l'opera sua 
anche di spezzare una lancia non contro l’arte 
nuova in sè, che si proclama razionale, ma contro, 
lo diremo con le sue stesse parole, «la rigidezza 
delle instaurate forme odierne ». Successivamente 
viene studiato ogni elemento decorativo nella 
sua genesi, nella sua tecnica e ufficio, nel suo svi- 
luppo. Alcune tabelle riassumono con chiarezza 
le caratteristiche degli stili ed elencano cronolo- 
gicamente le varie opere architettoniche. 


LuIici SERRA. — Il R. Museo Artistico Indu- 
striale di Roma. — N. 33 della serie « Itinerari 
dei Musei e Monumenti d’Italia », pubbli-. 
cata dalla Direzione Generale delle Anti 
chità e Belle Arti, Libreria dello Stato, 


Roma, 1934-XII, pag. 45. 70 illustrazioni. 
Un brevejcenno sulle origini e sulla sistemazione 
del Museo, e un’illustrazione, di sala in sala, degli 


oggetti e cimeli più interessanti precedono le, 
tavole illustrative. 


m. 812 s. m. - a 12 km. da Biella 


GRAND HOTEL STABILIMENTO IDROTERAPICO 


Direzione Medica: Dott. Prof. G. ROASENDA 
OGNI CONFORT MODERNO - TENNIS - CONCERTO na 


Apertura: 1 LUGLIO - 30 SETTEMBRE 
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GIANNETTO BONGIOVANNI. — Con Fogazzaro 
in ] alsolda. - Pag. 216 con 14 fot., Ed. Er- 
mes Jacchia, Vicenza, 1935-XIII: L. 10. 


3 

È la narrazione di un soggiorno in Valsolda, 
durante il quale l'A. ha cercato i luoghi che hanno 
visto le vicende e le scene della tetralogia fogaz- 
zamana (« Piccolo Mondo Antico », « Piccolo Mondo 
Moderno », «Il Santo », « Leila »), Il Poeta è fatto 
Tivivere nella sua casa di Oria, tra le figure reali 
del piccolo mondo e ì fantasmi dei suoi sogni, e 
tutta la valle, solitaria e pittoresca, è illustrata 
In ogm angolo che abbia attinenza coll’arte di lui 
Opera dì turismo spirituale, ma anche di turismo 
Pratico: guida attenta che si risolve in un felice 
commento alle pagine del grande romanziere e in 
un invito a visitare la valle a luì cara, così poco 
conosciuta e pur tanto suggestiva. 


A. Tost e G. L. ANDRISSI. — Planetario tasca- 
bile Hoepli. — Atlantino con 30 tavole cir- 
colarì, rilegato in tutta tela, în astuccio di 
tela; annessovi l'opuscolo: Cos'è e come sì 
usa è « Planetario tascabile Hoepli ». — Mi- 
lano, Hoepli, 1935-XIII: L. 20. 


è Questo elegante e comodissimo Planetario con- 
lene 24 tavole principali, di cui 12 « parlanti », 
cioè con ì nomi delle costellazioni e le lettere delle 
stelle fino alla 4® grandezza, e 12 « mute », senza 
queste indicazioni. Esse riproducono il cielo di 
due in due ore. Con un sistema ingegnoso e sem- 


plicissimo, l’astrofilo, in qualunque punto dell'en: 
sfero boreale o australe si trovi, purchè conderi 
la latitudine del luogo e l'ora, dispone il Planetay; 
nella posizione giusta, poi apre la finestra poeti 
prima nel cielo a oriente poi nel cielo a occidente’ 
riprodotta dalle stelle la carta che ha sott'occhio” 
Altre quattro tavole riproducono il cielo vedut,, 
dai due poli e due tavole bianche permettono È 
stabilire, per qualunque località le ore del SOtger 
e del tramontare del sole nei varî periodi del)’ e 
e la sua altezza e l'azimut per qualunque oa 
L'opuscolo a parte spiega in modo chiarissimo 

l’uso del Planetario. Peccato che esso sia dj Wi 
formato un poco più grande di questo e non sia 
quindi adattabile in una tasca dell'astuccio, È 


MARIA A. LoscHI. — Itinerari Finlandesi (Fin. 
landia e Lapponia). — Con prefaz. dell'On 
Alessandro Pavolini, 40 ill. e 2 cartine, Edit 
Sten, Torino, 1935; pag. 246: L. 5. 


Quanti amano viaggiare con gli occhi aperti — 
e anche soltanto col pensiero — troveranno a 
questo libro la migliore guida al paese dei 60.000 
laghi. L’A., nota giornalista e viaggiatrice, oltre 
alle impressioni vivaci e schiette del suo viaggio 
da Helsinki all'Oceano Glaciale, dà uno sguardo 
alla vita economica del paese, e dedica un capitolo 
alla donna finlandese, vera e propria collaboratrice 
dell'uomo e un'altro al Kalevala, il poema nazio. 
nale finnico del quale ricorre quest'anno il cente. 
nario. Varie e interessanti le illustrazioni. 


ALLE DISTINTE FAMIGLIE 


OFFRIAMO IL NOSTRO OLIO D'OLIVA PURISSIMO 
RE/O FRANCO DI OGNI /PEJA A DOMICILIO È 


DAMIGIANE NUOVE GRATIS - PESO NETTO . 
Kg. 15 - Lire 7,30 al chilo 


Td,-- DE) 
6,7016# 


ressante, sia per 


inte 
azione fatta con 


ente 
ed è nart 


ai 

1 
È qib?° a ccont® ,cc0 vigoroso efficace — sia 
J0 È n° stile 2 o di un mondo psicologica- 
Eee i? jalmente da noi lontano, 


ja squisita anima femminile, 
na - t 
% l’anima delle donne 


cercato ( 
affettuosa comprensione. 


o he © uviamento allo studio della 


Vol. I Geografia generale. 

00 Srpafi d'hiopp® Torino, rqga:l BR 

Tip 2 a atlantino con > sat À 

jpneS9®_ ;l vol; L- 39 per L'AUADLA 

1, 4° per" sostinato agli Ufficiali della Scuola 
esto sio ein genere @ tutti gli Ufficiali 

spert* nale guida allo studio della geografia 

| seri oplicazioni militari. Questo primo VO- 

le se SPI ) seguito un secondo per la geografia 


l n 
2a IN I 


re: 
I 


«conside 
] suo 
si raccoman 
etodicità, anc 
quale riassun 


00) 
mato?) 
la sua DI 
militare. 
grafia generale. 
COLONIALE FASCISTA. — Annuario delle 
Tialiane e dei paesi vicini. 1935-XII1, 
Fascista, Roma, 1935-XIII, pag. 988- 
5 (peri Soci dell’Î. C.F.:L. 10). 


Pel 001: viso in 5 parti; la prima considera il 
> gle sue forme (morfologia), nei suoi ele- 
pren Pa iutivi (litologia) e nella sua struttura 
mel <£ \-la seconda è dedicata al clima; la terza 
sl la quarta (geografia biologica) tratta 

“ si e della fauna come elementi geografici, 

pa fo, della geografia umana. Lo scopo parti- 
Scie licativo informa di sè ogni parte del- 
colare e gni capitolo è seguito da alcune espresse 
roper on militari ». Pur tuttavia, il volume, 
Atlante (non è possibile ridurne il for- 

da per la sua chiarezza e per 

he all'infuori dell'ambiente 

to non elementare di geo- 

ISTITUTO 


Colome 
Jst. Col. 


104: L. 25 
È la decima edizione del prezioso Manuale Co- 
joniale. Oltre agli aggiornamenti resisi necessari, 


è stato aggiunto un nuovo capitolo che sintetizza 
gli avvenin nti e le iniziative che si svolsero nello 
scorso anno in Libia, in Eritrea e in Somalia, 


nonchè i recenti accordi italo-francesi. 


—————_——— 


VI È UNA SOLA CURA 
NATURALE ED EFFICACE: 


ACQUA DI 


SOC. AN. FIUGGI (ANTICOLANA) 
ROMA .- PIAZZA DELLA PILOTTA, 3 
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Il i 
contenuto, anal 
volumi, è diviso sli quello dei precedenti 


ferre e se 1 ; 
cele e istituti relativi alle Cas I. Uffici, 
Possedimenti italiani; III. I rd, e 

i dell'Africa 


e il commercio italiano 

guardo ai Paesi vicini alle Cola (a RARE RO 
ciascuna colonia o possedimento è d a 
tazione completa di tutti gli abfeti 108 trat- 
grafici, economici e amministrativi ; rire 
un cenno sulle linee di tiavigizione: appendice, 
aerei, ferroviari, ecc., e un elenco delle S el 
ditte stabilite nelle Colonie. Chiunqu petra 
dei problemi coloniali, che sono pa nl 
primo piano dal Regime Fascista, deve Le n. 
questo utilissimo, aggiornato refettorio)» a 


E. FAsANA. — L’Epopea del M 

FASA te 4 

LEO MURO: 1934-XIII, SE pia: 
otoincisioni: L. 10 (Casella P i 
signo ( ostale 1155, 


La letteratura alpinistica italiana non è molto 
ricca di opere che alla oggettiva descrizione degli 
itinerari aggiungano le notizie geografiche e di 
scienze naturali e quel soffio, diciamo pure, di 
poesia, che solo può dare all’alpinismo tutto ia 
valore di grande educatore. Benvenuta dunque 
questa nuova storia «romanzata», ravvivata da 
aneddoti e curiosità, che fa rivivere le giornate 
dei grandi scalatori del Rosa e accende gli entu- 
siasmi dei giovani. Nomi tra i più famosi dell’al- 
pinismo e nomi di ignoti, fortune quasi inspiegabili 
e sventure terribili, audacie e abilità, vi vengono 
incontro, vi afferrano, vi trascinano in questo 
mondo d’una grandezza spettrale e d’una bellezza 
a volte orrida a volte paradisiaca: e tutti gli 
aspetti della montagna in tutte le stagioni, in tutte 


le ore del giorno e della notte, nel sereno e nella - 


tormenta, nella nebbia che accieca e nel lume di 
luna che incanta vi passano davanti come una 
visione di sogno. Il narratore procede semplice, 


chiaro, un po’ rude, da buon montanaro — aiu- 


tandosi con i documenti quando nessuna parola. 


riferita basterebbe a dare l’idea, illuminando con 
le fotografie la realtà quand'essa è descrivibile — 
e finisce col tenerci in suo. potere per pagine 
e pagine, che non si possono trangugiare tutte 
in una volta anche per la loro ricchezza (115 
ascensioni vi sono narrate!), ma a cui si ritorna 
di continuo. 


DER L'URICEMIA, LA GOTTA 
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C. Aivaro, — Terra nuova, prima cronaca del- BRUNO MOLAJOLI. — Guida di Castel del Moni 


l'Agro Pontino. — Istituto Nazionale Fa- - Edizioni « Gentile »,. Fabriano, 1934-XII, 
vi di Cultura, Editrice Novissima, ‘ pag. 49, con illustrazioni: L. 4. si 
| Pa: RIE, pag. 66, ill: L. 8. Dopo un breve cenno sulle leggende fiorite in. 


Ì L'epopea dì Littoria ha ispirato oramai tutta torno al monumento, sulla sua costruzione, su | 
una letteratura; queste pagine sono tra le più Federico II che lo volle, sulle vicende storiche e j 
egne per la. comprensione degli aspetti econo- restauri, l'autore guida di sala in sala illustrando, — 
mMici e umani dell’arduo problema affrontato e con vario commentare, il celebre castello, capo- 
a saldo dell’architettura gotica del periodo SVEVO _ 
nell’Italia meridionale, in tutti i suoi particolari 
| — Les explorations polaires (Pole struttivi e decorativi. Il testo è corredato da due. 


E. L. ELias. 
ti- 3 3 Nord, Pole Sud). — Pavot, Parigi, 1030, piante e da molte illustrazioni. 
il Pag. 300, 2 carte, 34 inci- AI 
Ì sioni: Fr. 25. 3 "ia 


È una buona traduzione del- Statistica dei Soci al 30 aprile 1935-XIII. bi 


| Loriginale inglese, în cui sono Soci annuali che avevano pagato la quota al 30 aprile 1935 N. 173447 
dI nevocate le grandi Besta tentate Nuovi soci annuali iscritti per il 1935 alla stessa Saldi 25, * 132600 
in ogni tem 1 > Soci vitalizi iscritti al 31 dicembre 1934........ A 378 dr 
dell’ E ‘esplorazione Nuovi soci vitalizi iscritti al 30 aprile 1935 .... » 2583 
i Artide e dell’ Antartide a Soci vitalizi in corso di pagamento rateale al 
di cominciare dall’impresa del 80: aprilo 1935......-..........i:.-..<..: » 9010 
(Y greco Pitea (rv sec, a. C.). Il ——- + 240971 
il contributo italiano alla cono- Totale Soci al 30 aprile 1935... N. 427678 
t| Cia dell’Artide, è messo in Presumibili rinnovi di Soci annuali già iscritti nel 1934 che 
I simpatica luce, In breve, il vo- non pagarono ancora la quota del 1935 e presumibili 
(dl lume è un utile riassunto sulla nuove iscrizioni fino al 31 dicembre 1935 ............ » 8.000 
| storia delle esplorazioni i A ho icombre 198 e LE 
ni polari. Totale Soci previsti al 31 dicembre 1935 ... N. 435/678 
i 
| ! rat rn Direzione e Amministrazione: Redattore Capo responsabile: 
li 7 o Boxarpi. TourinG CLu8 IraLiANO - Milano, Corso Italia, 10. ANTONIO BANDINI. © 


Stampa: Testo; Società Grafica G. Modiano - Milano, Corso XXVIII Ottobre, 100. 
Notizie ed Echi e Pubblicità: Capriolo & Massimino - Milano, Via Carlo Poma, 7. 


(RIVIERA LIGURE) — 


Prezzi speciali per i SOLE Soci del T. €. I. 
Damig. da Kg. 50 a L. 6,90 - L. 345 — i 


° ; £ __ | Marca GM 
SÈ n apo 9b: ai ca Ti=- n 245 —{ Extra sublime -di Prima Pre 
=9 » » » 25 » » 7,10 » 177,50 { PESSTRAnA 
=. » » RESO) spia 1520 » 144 — / 
=“ Olio Puro d’Oliva di Seconda Pressione - tipo grasso 
BE Ribasso di cent, 80 al Kg. sul prezzo della Marca GM 

3 { Cassa da Kg, 50 Sapone vero Marsiglia al 72%... SC 

» war 25 » » » » » n E RE 


| prezzi suddetti sono per pagamento anticipato (usufruire del nostro 
postale N. 4/47). Per pagamento in assegno ferroviario il 
cent. 10 al Kg. Recipienti nuovi gratis. Porto ferroviario 
merce resa a domicilio (ove c'è servizio) L. 3 in più per € 


Ai soci del T.C.I. che ne fanno richiesta, si spedisce gratis la Pubblicazione: «L’Q LI 
EARIA>, È indispensabile a tutti i consumatori d'olio, 3 
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Automobilisti! 


L'ANONIMA INFORTUNI 


SOCIETÀ ANON. ITALIANA DI ASSICURAZIONE 


CONTRO GLI INFORTUNI 


Sede in MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 
EFONI 88-451, 88-452, 88-453, 88-454, 89-861, 87-655, 87-656, 87-657 (Centralino) 


TELI 
ale Sociale L. 24.000.000 interamente versato — Fondi di Garanzia al 31-12-1933 oltre L. 165.951.170 


Gapit: 


‘= 
ASSICURAZIONI INFORTUNI - NUOVA POLIZZA INDIVIDUALE COMPRENDENTE UNA GRATUITA GARANZIA 
DEI RISCHI DI PASSEGGERO DI LINEE AEREE REGOLARI EUROPEE - ASSICURAZIONI DELLA RESPON- 
SABILITÀ CIVILE — ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI O LE ROTTURE ACCIDENTALI 
\ce°_—_——— ——€+€+««——————————megGGNENQ UNNI 


è incaricata dal Touring Club Italiano, quale delegata delle Assicu- 
razioni Generali, del SERVIZIO TRITT ICI che compie 


ante i propri Uffici e mediante le Agenzie che ha in comune con le 


medi 


Assicurazioni Generali di Venezia 


L’ANONIMA INFORTUNI è ASSICURATRICE UFFICIALE del T.C.l., 
del R. M. G: I. (Reale Moto Club d’Italia) e della R. Fs la Mi 
(Reale Federazione Italiana Motonautica). Con questi Enti i 
l’Anon. Infortuni ha accordi speciali a favore dei Soci. | 


mavera del mofore È 


